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BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
LIMES Landes-Immissions-Mess- und Ermittlungssystem
LOS Level of Service (=Verkehrssituation)

LUQS Luftqualitatsiiberwachungssystem
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NRW Nordrhein-Westfalen

TEMES Telemetrischen Echtzeit Mehrkomponenten-Erfassungs-System
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1 Einleitung

Der TUV Rheinland wurde im Jahr 2018 beauftragt, alle 133 Messstellen des Landesamt fiir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW), an denen im Jahr 2017 der Luftschadstoff
NO: (Stickstoffdioxid) gemessen wurden, hinsichtlich der Einhaltung der rechtlichen Vorgaben bei der klein-
raumigen Ortsbestimmung der Messstellen zu Uberprifen. Die Vorgaben fir die kleinraumige Ortsbestim-
mung sind in Anlage 3, Abschnitt C der 39. BImSchV definiert. Die 39. BImSchV stellt die nationale Umset-
zung der EU-Richtlinie 2008/50/EG, modifiziert durch EU-Richtlinie 2015/1480/EG, in Deutschland dar. Die
kleinrdumigen Standortkriterien nach Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV legen insbesondere bei
den verkehrsbezogenen NO2-Messungen maximale oder minimale Abstande der Messstellen zu Fahrbah-
nen, verkehrsreichen Kreuzungen, Geb&uden oder Hindernissen wie z.B. Baumen, sowie Maximal- und
Minimalwerte der Messhohe Uber Grund fest. Darlber hinaus sind gemaf3 Abschnitt D der Anlage 3 die
Verfahren fur die Ortswahl in der Einstufungsphase vollstandig zu dokumentieren und die Ortswahl ist re-
gelmafig zu Gberprifen und jeweils erneut zu dokumentieren, damit sichergestellt ist, dass die Kriterien far
die Wahl weiterhin Gultigkeit haben. Abweichungen von den Kriterien des Abschnitts C sind nach den
Verfahrensvorschriften gemaf Abschnitt D umfassend zu dokumentieren (vgl. 39. BImSchV und 1. Verord-
nung zur Anderung der 39. BImSchV vom 10. Oktober 2016 [1], [2]).

Die Ergebnisse der Messstellentiberprifung nach Abschnitt C und D der Anlage 3 der 39. BImSchV kdnnen
im TUV Rheinland Bericht Nr. 936/21244273/F vom 30.11.2018 [3] nachgesehen werden.

Im Februar 2019 wurde die TUV Rheinland Energy GmbH vom LANUV NRW beauftragt, die Prozesstrans-
parenz des LANUV bezuglich der Nachvollziehbarkeit der Standortwahl im Kontext des Gesamtmessnet-
zes bezogen auf die Messstellen fur NO2 zu Uberprifen. Dabei soll die Konzeption des LANUV zur Fest-
legung der Standorte anhand der 39. BImSchV, Anlage 3B und Anlage 5 geprift werden. Es soll die allge-
meine Vorgehensweise des LANUV bei der Auswahl von Messstandorten, die Einhaltung der Mindestan-
zahl von Probenahmestellen gemaR Anlage 5 der 39. BImSchV sowie die Einhaltung der grol3raumigen
Standortkriterien nach Anlage 3, Abschnitt B der 39. BImSchV beurteilt und exemplarisch anhand von 11
Messstationen, die die gesamte Bandbreite der Luftmessstationen des LANUV NRW abbilden, untersucht
werden.
Die wesentlichen Fragen sind dabei:

o Auf welcher Datengrundlage erfolgt die Auswahl eines Standortes (Prozess zur Festlegung des

grof3raumigen Standortes)
¢ Nach welchen Kriterien werden Standorte fortgefiihrt bzw. beendet
e Ist die Anzahl der Standorte ausreichend im Hinblick auf die rechtlichen Vorgaben

Im vorliegenden Bericht findet zunachst eine Darstellung der rechtlichen Vorgaben bei der Uberwachung
der Luftqualitat statt (Kapitel 2), wobei die kleinrAumigen Standortkriterien gemanR Abschnitt C der Anlage
3 der 39. BImSchV ausgeklammert werden, da diese bereits im 0.g. Bericht Nr. 936/21244273/F vom
30.11.2018 [3] detailliert beschrieben und untersucht worden sind. Es stehen somit die allgemeinen Anfor-
derungen an das Messnetz sowie die groRraumigen Anforderungen an die Standortwahl der Messstellen
im Vordergrund, da diese Gegenstand der vorliegenden Untersuchung sind. In Kapitel 3 wird anschlieRend
die historische Entwicklung des Luftqualititsmessnetzes des LANUYV in Nordrhein-Westfalen betrachtet. In
Kapitel 4 werden die aktuelle Konzeption des Messnetzes des LANUV NRW und die Einhaltung der Anfor-
derungen nach Anlage 5 der 39. BImSchV untersucht, d.h. es wird geprift ob die Mindestanzahl an Mess-
stellen pro Gebiet oder Ballungsraum eingehalten ist; weiter erfolgt die Bewertung der Verfahrensweise,
wahrend in Kapitel 5 die Umsetzung des Konzeptes und die Einhaltung der gro3raumigen Standortkriterien
gemal Abschnitt B der Anlage 3 der 39. BImSchV anhand von 11 Messstationen beispielhaft untersucht
wird. Es folgt ein Fazit mit den wichtigsten Ergebnissen der vorliegenden Untersuchung in Kapitel 6.

1036889_2019_936_21246004.docx
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2 Rechtliche Situation

2008 trat die européische Richtlinie 2008/50/EG (Vorganger 96/62/EG) in Kraft und wurde in Deutschland
durch die 39. BImSchV (Neununddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verordnung Uber Luftqualititsstandards und Emissionshéchstmengen vom 2. August 2010
(BGBI. I S. 1065 [1]), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 10. Oktober 2016 (BGBI. | S. 2244 [2])
geandert worden ist) umgesetzt. Die Verantwortung fur die Umsetzung liegt in Deutschland bei den Bun-
deslandern.

Die 39. BImSchV hat den Gesundheitsschutz der Bevélkerung zum Ziel und gibt u.a. vor, in welchen Ge-
bieten und Bereichen die Einhaltung von Grenzwerten bzw. Zielwerten zu Giberwachen ist. Die 39. BImSchV
gibt Regeln fur die Beurteilung, Immissionsgrenzwerte, Alarmschwellen, Messverfahren, Qualitatsziele,
Probenahmestellen, Luftreinhalteplane und Pflichten zur Unterrichtung der Offentlichkeit (u.a.) fiir folgende
Substanzen vor: Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel (PM1o und PMzs), Blei, Ben-
zol, Kohlenmonoxid, Ozon, Arsen, Kadmium, Nickel und Benzo[a]pyren.

Anlage 3 der 39. BImSchV regelt die ,Beurteilung der Luftqualitat und Lage der Probenahmestellen fir
Messungen von Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxiden, Partikeln (PM1o und PM:s), Blei,
Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft, wobei Aussagen zur Positionierung der Probenahmestellen, teil-
weise mit erlauternden Passagen gemacht werden.

In Abschnitt A werden allgemeine Vorgaben zur Beurteilung der Luftqualitdt gemacht. Dabei werden Orte,
zu denen die Offentlichkeit keinen Zugang hat und in denen es keine festen Wohnunterkiinfte gibt (z.B.
Betriebsgelande von Arbeitsstatten, Fahrbahnen von StraRen) von der Uberwachung der Luftqualitat aus-
genommen.

In Abschnitt B werden die Anforderungen an die gro3raumige Ortsbestimmung der Probenahmestellen
festgelegt. Zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind die folgenden Anforderungen zu beachten:

- a) Der Ort von Probenahmestellen, an denen Messungen zum Schutz der menschlichen Gesund-
heit vorgenommen werden, ist so zu wéahlen, dass folgende Daten gewonnen werden:

o Daten Uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsrdumen, in denen die hochsten
Werte auftreten denen die Bevdlkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Gber ei-
nen Zeitraum ausgesetzt sein wird, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum der betref-
fenden Immissionsgrenzwerte signifikant ist;

o Daten zu Werten in anderen Bereichen innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen, die
fur die Exposition der Bevolkerung allgemein repréasentativ sind.

- b) Der Ort von Probenahmestellen ist im Allgemeinen so zu wahlen, dass die Messung von Um-
weltzustanden, die einen sehr kleinen Raum in ihrer unmittelbaren Néhe betreffen, vermieden wird.
Dies bedeutet, dass der Ort der Probenahmestelle so zu wahlen ist, dass die Luftproben — soweit
moglich — fur die Luftqualitat eines StralRenabschnitts von nicht weniger als 100 Meter Lénge bei
Probenahmestellen fur den Verkehr und nicht weniger als 250 Meter x 250 Meter bei Probe-
nahmestellen fur Industriegebiete reprasentativ sind.

- ¢) Messstationen fiir den stadtischen Hintergrund miissen so gelegen sein, dass die gemessene
Verschmutzung den integrierten Beitrag samtlicher Quellen im Luv der Hauptwindrichtung der Sta-
tion erfasst. Fur die gemessene Verschmutzung sollte nicht eine einzelne Quelle vorherrschend
sein, es sei denn, dies ist fiir eine grof3ere stadtische Flache typisch. Die Probenahmestellen mis-
sen grundsatzlich fir eine Flache von mehreren Quadratkilometern reprasentativ sein.

- d) Sollen die Werte fur den landlichen Hintergrund beurteilt werden, darf die Probenahmestelle
nicht durch nahe, das heif3t naher als 5 Kilometer, liegende Ballungsraume oder Industriegebiete
beeinflusst sein.

1036889_2019_936_21246004.docx
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- ) Soll der Beitrag industrieller Quellen beurteilt werden, ist mindestens eine Probenahmestelle im
Lee der Hauptwindrichtung von der Quelle im n&chstgelegenen Wohngebiet aufzustellen. Ist der
Hintergrundwert nicht bekannt, so wird eine weitere Probenahmestelle im Luv der Hauptwindrich-
tung aufgestellt.

- f) Probenahmestellen sollten mdglichst auch fir &hnliche Orte reprasentativ sein, die nicht in ihrer
unmittelbaren Nahe gelegen sind.

- g) Sofern dies aus Grinden des Gesundheitsschutzes erforderlich ist, sind Probenahmestellen auf
Inseln einzurichten (vgl. [1] und [2]).

In Abschnitt C [2] werden kleinrGumige Bestimmungen und messbare Kriterien genannt, die soweit moglich,
beriicksichtigt werden miissen. Fur die Kriterien nach Abschnitt C und ihre Uberpriifung fiir alle Messstellen
des LANUV NRW wird auf TUV Rheinland-Bericht Nr. 936/21244273/F vom 30.11.2018 [3] verwiesen.

Abschnitt D fordert von der zustéandigen Behorde, fiir alle Gebiete und Ballungsraume umfassend die Ver-
fahren fur die Standortwahl fir alle Probenahmestellen zu dokumentieren. Die Standortdokumentation um-
fasst u.a. Fotografien der Umgebung und Karten und muss mindestens alle 5 Jahre Gberprift werden um
sicherzustellen, dass Auswahlkriterien, Netzplanung und Messstellenstandorte stets aktuell und dauerhaft
optimal sind [2].

Anlage 5 der 39. BImSchV legt Kriterien fur die Festlegung der Mindestzahl der Probenahmestellen fir
ortsfeste Messungen von Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel (PM1o, PM2;5), Blei,
Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft fest.

Abschnitt A der Anlage 5 definiert die Mindestzahl der Probenahmestellen fiir ortsfeste Messungen zur
Beurteilung der Einhaltung von Immissionsgrenzwerten fir den Schutz der menschlichen Gesundheit und
von Alarmschwellen in Gebieten und Ballungsrdumen, in denen ortsfeste Messungen die einzige Informa-
tionsquelle darstellen.

Fur diffuse Quellen wie z.B. Strallenverkehr (Anlage 5, Abschnitt A Punkt 1) hangt die Mindestanzahl der
Probenahmestellen von der Bevolkerungszahl eines Gebietes oder Ballungsraumes sowie von der Uber-
schreitung von Beurteilungsschwellen flr gasformige Stoffe und Staub ab (siehe nachfolgende Abbildung).
Die einzelnen Beurteilungsschwellen sowie die Einteilung der einzelnen Gebiete in NRW mit ihren Einwoh-
nerzahlen sind in Kapitel 4 erlautert.

1036889_2019_936_21246004.docx
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. Falls der maximale Wert Falls der maximale Wert
Bevdlkerung des die obere Beurteilungsschwelle zwischen der oberen und der
Ballungsraums {iberschreitet’) unteren Beurteilungsschwelle liegt
oder Gebiets
(in Tausend) Schadstoffe PMZ) (Summe aus Schadstoffe PM2) (Summe aus
auBer PM PMig und PMz 5) auBer PM PMig und PMzs)
0- 249 1 2 1 1
250 - 499 2 3 1 2
500 - 749 2 3 1 2
750 - 999 3 4 1 2
1 000 -1 499 4 6 2 3
1 500 -1 999 5 7 2 3
2000-2 749 6 8 3 4
2750-3 749 7 10 3 4
3750-4749 8 11 3 6
4 750 - 5 999 9 13 4 6
=6 000 10 15 4 7

") Fir NO., Partikel, Benzol und Kohlenmonoxid: einschlieBlich mindestens einer Messstation fir stidtische Hintergrundgquellen und einer
Messstation fir den Verkehr, sofem sich dadurch die Anzahl der Probenahmestellen nicht erhoht. Im Fall dieser Schadstoffe darf die
Gesamtzahl der Messstationen fiir stadtische Hintergrundguellen von der Anzahl der Messstationen fiir den Verkehr in jedem Land nicht
um mehr als den Faktor 2 abweichen. Die Messstationen, an denen der Immissionsgrenzwert fiir PM s im Zeitraum der letzten drei Jahre
mindestens einmal (berschritten wurde, werden beibehalten, sofern nicht auf Grund besonderer Umsténde, insbesondere aus Griinden
der Raumentwicklung, eine Verlagerung der Stationen erorderlich ist.

3 Werden PMz s und PM;gim Einklang mit § 16 an derselben Messstation gemessen, so ist diese als zwei gesonderte Probenahmestellen
anzusehen. Die nach Abschnitt A Nummer 1 erforderliche Gesamtzahl der Probenahmestellen fiir PMz s und PMq in jedem Land darf
nicht um mehr als den Faktor 2 differieren und die Zahl der Messstationen fir PM s fir stddtische Hintergrundquellen in Ballungsraumen
und stadtischen Gebieten muss die Anforderungen von Abschnitt B erflllen.
Abbildung 1: Anzahl von Probenahmestellen in Abhéngigkeit von der Bevdlkerung eines Gebietes sowie

von der Uberschreitung oberer und unterer Beurteilungsschwellen (Quelle: [1]).

Abschnitt A Punkt 2 der Anlage 5 regelt die Anforderungen zur Beurteilung der Luftverschmutzung in der
N&ahe von Punktquellen. Dabei sind die Emissionsdichte, die wahrscheinliche Verteilung der Luftschad-
stoffe und die mdgliche Exposition der Bevolkerung zu bertcksichtigen.

In Abschnitt B der Anlage 5 wird die Mindestzahl der Probenahmestellen fur ortsfeste Messungen, um zu
beurteilen, ob die Vorgaben fir die Reduzierung der PM2.5-Exposition zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit eingehalten werden, festgelegt. Die Mindestanzahl der PM2.5-Probenahmestellen pro Bundes-
land liegt zwischen 1 (Bremen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen, Schleswig-Holstein, Thiringen) und
9 (NRW).

Abschnitt C der Anlage 5 regelt schlie3lich die Mindestzahl der Probenahmestellen fir ortsfeste Messun-
gen, um zu beurteilen, ob die kritischen Werte zum Schutz der Vegetation in anderen Gebieten als Bal-
lungsrdumen eingehalten werden [2].
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3 Historische Entwicklung des LANUV-Messnetzes

Das Messnetz des LANUV NRW hat aufgrund verschiedener Anpassungen der Gesetzeslage mehrere
Umestrukturierungen seit den 1960er Jahren bis heute durchlaufen. MaRgeblich fir die Anforderungen an
die Luftqualitatsiberwachung war das Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Jahr 1974
sowie die Umsetzung der Belastungsgebietsverordnung im Jahr 1975.

Das erste Messnetz wurde in den 1960er Jahren etabliert und war als Rastermessnetz mit einer Gitterweite
von 8 X 8 km konzipiert. Es deckte das gesamte Ruhrgebiet sowie die Rheinschiene von Duisburg tber
Dusseldorf bis in den Siiden von Kdéin ab (siehe Abbildung 2). Es bildete die Grundlage fir das LIMES-
Messnetz (siehe unten).

LIMES und TEMES (1978 — ca. 2000) (zitiert aus [4])

Anmerkung: Im Folgenden (Kapitel 3 und 4) sind einige Textpassagen als wortliche Zitate aus der Doku-
mentation des LANUV Ubernommen. Diese Passagen sind kursiv dargestellt.

Das LIMES-System (,Landes-Immissions-Mess- und Ermittlungssystems*) diente in NRW zur Uberwa-
chung der Luftqualitat im Hinblick auf ubiquitdre Schadstoffe (z. B. SO2, NOx) und auf toxische und kan-
zerogene Komponenten mit besonders hohem Wirkungspotential.

Ausloser fur die Entwicklung eines automatischen Luftmessnetzes in NRW war die im Jahr 1975 verab-
schiedete Belastungsgebiets-Verordnung, mit der finf Belastungsgebiete definiert wurden, in denen ge-
mani § 44 BImSchG ,Art und Umfang bestimmter Luftverunreinigungen in der Atmosphére, die schadliche
Umwelteinwirkungen hervorrufen kénnen (Fluor, Kohlenwasserstoffen, geruchsintensiven Schwefel- und
Stickstoffverbindungen, Chlorwasserstoffen, Oxydantien und Staub), fortlaufend festzustellen, sowie die
fur ihre Entstehung und Ausbreitung bedeutsamen Umstédnde zu untersuchen” sind.

Die funf in der Belastungsgebiets-Verordnung festgelegten Belastungsgebiete in NRW waren:

- Ruhrgebiet mit den Teilgebieten —-West (RGW), -Mitte (RGM), -Ost (RGO) und

- Rheinschiene mit den Teilgebieten —Mitte (RHM) und —Sid (RHS) (Quelle: [4]).

Diese 5 Belastungsgebiete waren deckungsgleich mit den zuvor festgelegten Smog-Gebieten (siehe Ab-
bildung 3). Aus ihnen gingen spéter die in Kapitel 4.5 aufgefuhrten, heute bestehenden Gebiete/Ballungs-
raume Dortmund (Smog-Gebiet |/Belastungsgebiet Ruhrgebiet Ost), Essen (Smog-Gebiet
Il/Belastungsgebiet Ruhrgebiet Mitte), Duisburg (Smog-Gebiet lll/Belastungsgebiet Ruhrgebiet West), Dis-
seldorf (Smog-Gebiet 1V/Belastungsgebiet Rheinschiene Mitte) und Kéln (Smoggebiet V/Belastungsgebiet
Rheinschiene Sud) hervor.

Als Bestandteil von LIMES wurde mit dem , Telemetrischen Echtzeit Mehrkomponenten-Erfassungs-Sys-
tem”“ TEMES ab 1978 ein System aus automatischen Messeinrichtungen, Datenferniibertragungseinrich-
tungen und zentralen Datenverarbeitungselementen aufgebaut, welches in Echtzeit eine Beurteilung der
relevanten Luftverunreinigungen ermdglichte und so Uberhaupt erst Warn- und Alarmdienste mdglich
machte. Die Messorte fiir die TEMES-Stationen wurden durch die Schnittpunkte eines regelmafiigen or-
thogonalen Rasters mit einer Maschenweite von 8 km definiert, welches in den Belastungsgebieten aufge-
spannt wurde. Bis 1981 wurden so 42 Messstationen auf dffentlichen Geléanden errichtet und datentech-
nisch eingebunden, die damit auch die Aufgaben der &lteren Smogwarndienststationen (die grof3tenteils
manuell in 6ffentlichen Einrichtungen, z.B. Gesundheitsémtern, betrieben wurden) ibernehmen konnten.

Der Schwerpunkt der Echtzeit-Uberwachung lag auf den besonders smogrelevanten Parametern Schwe-
feldioxid und Schwebstaub sowie mit etwas geringerer Dichte Kohlenmonoxid und Stickoxide. Die Ozon-
Konzentration wurde anfangs an elf Messorten bestimmt. Erganzend wurden an geeigneten Standorten
meteorologische Parameter gemessen. In der weiteren Entwicklung wurde das telemetrische Messnetz
erweitert und erganzt. Zur Erkennung von Schadstoffferntransporten kamen ab 1983 drei Stationen in
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Waldgebieten (Eifel, Eggegebirge, Rothaargebirge) hinzu. Ab 1987 wurde das Messnetz um ballungsraum-
ferne Stationen wie z.B. in Solingen und Nettetal erweitert. Das Thema Sommersmog fuhrte zum Aufbau
weiterer Ozonmessstationen. Im Jahr 1989 wurden zum ersten Mal Stationen an Verkehrsknotenpunkten
(Dusseldorf, Essen) errichtet. Bis dahin lag der Schwerpunkt des landesweiten Messnetzes vor allem auf
den Verursachern Industrie und Haushalte. So gab es im Nahbereich von Industrieanlagen Sondermess-
stationen mit manueller Probenahme und laborbasierter Analytik, an vielen TEMES-Messstationen wurden

zusatzlich laborbasierte Messungen mit Bezug zur Industrie durchgeftihrt. Das Thema Verkehr war hinge-
gen neu (Quelle: [4]).

In Abbildung 2 ist das Raster-Messnetz mit einer Gitterweite von 8 x 8 km dargestellt, aus dem das LIMES-
Messnetz hervorgegangen ist.
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Abbildung 2: Messnetz mit 8x8 km Maschenweite (Stand: 1969, Quelle: LANUV NRW 2019)

Mobile Stationen (MILIS-System), die vorwiegend auf3erhalb der Untersuchungsgebiete eingesetzt wurden
erganzten die ortsfesten TEMES-Stationen. Trotz dieser Verdnderungen befand sich gemaf der gesetzli-
chen Aufgabenstellung die Mehrzahl der Stationen weiterhin in den Smog- und Untersuchungsgebieten
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sowie im Ballungsraum Rhein/Ruhr. In seinem Endausbau umfasste das TEMES-Messnetz 76 ortsfeste
Messstationen, ergénzt durch acht mobile Messcontainer (Quelle: [4]).

Die Messstandorte des TEMES-Messnetzes im Jahr 1994 sind in Abbildung 3 dargestellt. Die Smog-
Gebiete, aus denen die Belastungsgebiete hervorgingen, sind mit | bis V nummeriert.
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Abbildung 3: Standorte der TEMES-Stationen sowie Smog-Gebiete und andere Gebietsabgrenzungen
(Stand: 1994).

LUQS 2000: Aus LIMES und TEMES wird LUQS (zitiert aus [4])

Mit zunehmender Wirksamkeit von MaRnahmen zur Luftreinhaltung (Entschwefelung, Entstaubung, Entsti-
ckung von Abgasen, Katalysator bei Benzinmotor-KFZ) und europaischen Regelungen zur Luftqualitat ver-
anderten sich die Anforderungen an das automatische Luftmessnetz sowohl hinsichtlich der zu messenden
Schadstoffe als auch der Kriterien fir die Standortwahl. Die Bedeutung der klassischen Schadstoffe wie
Schwefeldioxid aus industriellen Quellen ging immer weiter zurtick, wahrend vor allem der Verkehr als
Quellgruppe verschiedener Schadstoffe zunehmende Bedeutung erlangte. Dies machte Anpassungen der

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinland® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.
Prifung der Vorgehensweise bei der groRrdumigen Ortsbestimmung der
Seite 16 von 84 LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitét
Berichts-Nr.: 936/21246004/A

Messnetzstruktur erforderlich. Mitte/Ende der 90er Jahre mit Einfihrung der Luftqualitatsrahmenrichtlinie
1996/62/EG und im Hinblick auf die 1. Tochterrichtlinie begann in NRW eine umfassende Neukonzeption
der Luftqualitatsiiberwachung: Aus LIMES und TEMES wurde LUQS.

Wesentliche Elemente der damaligen Neukonzeption waren:

1. Zusammenfiihrung aller Systeme der Luftqualitdtsiberwachung (TEMES - automatisiert und LIMES
— laborbasiert) in ein integriertes Messsystem (LUQS).

2. Reduzierung der ortsfesten LUQS-Stationen im Ballungsraum Rhein-Ruhr und Errichtung neuer Sta-
tionen in Ballungsrdumen mit mehr als 250 000 Einwohnern zur Erfiillung européaischer Anforderun-
gen, sowie zuséatzliche Errichtung von Verkehrsmessstationen.

3. Grundsatzliche und umfassende Erneuerung der gesamten Hard- und Software der Messnetz-DV.

4. Umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten als Bestandteil eines zukinftigen Umweltinformations-
systems mit Integration der Messergebnisse unter Nutzung verschiedener Medien.

Die Neukonzeption hatte grof3e Auswirkungen auf die Messnetzstruktur. Ein wichtiges Ziel der Luftquali-

tatstiberwachung blieb weiterhin, die langfristige Entwicklung der Luftqualitat zu dokumentieren. Um die-

sem Ziel Rechnung zu tragen, wurden bereits vorhandene Messorte wo immer moglich in der neuen Mess-
netzstruktur beibehalten. So gibt es auch heute noch Messstationen im Messnetz, die aus der ersten

TEMES-Phase stammen (Quelle: [4]).

Reduktion des Messnetzes im Rhein-Ruhrgebiet bis Ende 1996 (zitiert aus [4]):

Die systematische Ausdinnung des 8km-Rasternetzes im Rhein-Ruhr-Gebiet wurde bereits Ende 1996
realisiert. Um dies zu ermdglichen, wurde mit den Diagonalen dieses Ursprungsrasters ein Uberlagertes,
um 45° gedrehtes Raster mit 11 km Maschenweite definiert. Die Messorte auf den Schnittpunkten dieses
neuen Rasters waren Kandidaten fiir den Verbleib im Messnetz, die tibrigen Messorte wurden zu Kandida-
ten fir den Abbau.

Letztlich wurde fir jeden der Kandidaten eine intensive Einzelfallbetrachtung unter Bertcksichtigung der
Immissionszeitreihen, Emissionen im Messortumfeld, industriellen Anlagen, Verkehrsbelastung etc. durch-
gefuhrt und die Vorauswahl ggf. je nach Prifergebnis modifiziert. Ergénzend gingen in die Betrachtungen
und Entscheidungen die Forderungen der Richtlinien nach einer Mindestzahl von Messorten bestimmten
Typs ein. Ggf. erfolgte auch eine gezielte Verlagerung einzelner Analysatoren (Quelle: [4]).

Das LUQS-Messnetz, welches den Vorgaben der Europdischen Gesetzgebung Rechnung tragt, umfasst
Hintergrund-, Verkehrs- und Industriestationen (siehe Kapitel 4).

In Abbildung 4 sind die Standorte des LUQS-Messnetzes, unterteilt nach urbaner Hintergrund (,Urban
Background®), verkehrsnahen Messstandorten und industrienahen Standorten sowie Waldstationen darge-
stellt. Es handelt sich im Wesentlichen um die Stationen des Basismessnetzes (siehe Kapitel 4).
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Abbildung 4: Standorte des LUQS2000-Messnetzes, (Stand: 1998)
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Aufbau neuer Messstationen ab 1999 (zitiert aus [4])

Wahrend es gemal Ausgangsbeurteilung im Rhein-Ruhr-Gebiet ausreichend Messstationen fir die Ermitt-
lung der groRRraumigen Immissionsbelastung (Hintergrundbelastung) gab, mussten in den anderen Bal-
lungsrdumen noch Messstationen eingerichtet werden. Im Jahr 2002 war mit der Aufstellung der Messsta-
tion in Wuppertal-Langerfeld dieser Prozess abgeschlossen. Die Einrichtung von Verkehrsmessstationen
gestaltete sich erheblich schwieriger. Es stellte sich schnell heraus, dass durch den Abbau freigewordene
Grol3container fir die notwendigen verkehrsnahen Messungen an hochbelasteten Stralen in der Regel
nicht geeignet waren, weil entsprechende Stellflachen nicht zur Verfigung standen. Daher erfolgte parallel
eine Entwicklung kleinerer Mess-Container, die auch in Straf3enschluchten mit wenig Platz neben der Fahr-
bahn aufgestellt werden konnten. Die ersten dieser Art wurden 2003 in Betrieb genommen. Neben diesen
kleineren Messcontainern kamen vermehrt Passivsammler zum Einsatz. Zunachst vor allem fur Benzol, ab
2003 dann auch fur NO2 (Quelle: [4]).

Die NO2-Passivsammler wurden zunéchst ab 2003 als orientierende Messungen eingesetzt, nach umfang-
reichen Validierungsarbeiten, in denen die Gleichwertigkeit mit dem Referenzmessverfahren gezeigt wer-
den konnte, wurden die Passivsammler ab 2006 fir ortsfeste Messungen eingesetzt. Damit stand ein Mess-
system zur Verfiigung, das die umfassende Untersuchung der verkehrsbedingten NO2-Belastungen in
NRW ermdoglichte. Die Passivsammler bieten fur Strallenraummessungen wegen des entfallenden Stell-
platzbedarfs und ihrer geringeren Kosten im Vergleich zu den automatischen Messungen mittels Messcon-
tainern grofRe Vorteile ( [4]).

Somit stellen die Passivsammler ein geeignetes Mittel dar, um der hohen Anzahl an erforderlichen Mess-
stellen im verkehrsnahen, innerstadtischen Umfeld (siehe Kapitel 4) bei zumeist geringem Platzangebot
gerecht zu werden.

Messnetziiberprifungen und —anpassungen in den Folgejahren (zitiert aus [4])

Von 2000 bis heute gab es mehrere Uberpriifungen und Anpassungen des Messnetzes. Die zweite groRere
Anpassung fand zum Jahreswechsel 2002/2003 statt. Mehrere Hintergrundstationen wurden stillgelegt. Im
Gegenzug erfolgte der kontinuierliche Aufbau weiterer Verkehrsmessstationen. Die nachste grof3ere Re-
duzierung von Messstationen fand Ende 2007 statt. Bei dieser Messpunktreduktion wurden vor allem auch
Verkehrsstationen stillgelegt, die nicht die Anforderungen der EU-Richtlinien erfiilliten, weil sie z.B. die Ent-
fernung zur nachsten Kreuzung nicht einhielten, wie die Stationen Aachen Kaiserplatz, Disseldorf Morsen-
broich und Hagen Emilienplatz. Um der Forderung nach Verkehrsstationen in diesen Ballungsraumen
nachzukommen, waren dort bereits kleinere Container richtlinien-konform zur Ermittlung der Verkehrsbe-
lastung eingerichtet worden. In einigen wenigen Fallen wie z.B. an der Steeler Str. in Essen wurde die
Messung bewusst weiter verfolgt, um die Zeitreihe dieser altesten Verkehrsmessstation fortzufiihren, auch
wenn diese nicht alle Anforderungen der Richtlinie erfullt (Quelle: [4]).

Durch die Fortfihrung solcher sehr alter verkehrsbezogener Messungen kénnen langjahrige Trends der
verkehrsbedingten Immissionen ermittelt und ausgewertet werden.
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4  Beurteilung der aktuellen Konzeption des LUQS-Messnetzes, Bewertung der Verfahrensweise
und Bewertung hinsichtlich der Anforderungen nach Anlage 5 der 39. BImSchV

Das aktuelle LUQS-Messnetz lasst sich im Wesentlichen in das Basismessnetz (54 Stationen in 2017,
Messcontainer) und das Netz der Sondermessstellen (100 Messstellen in 2017, vorwiegend Passivsamm-
ler) unterteilen. Bei den Stationen des Basismessnetzes handelt es sich um urbane Hintergrundstationen,
Waldstationen, Industriestationen und Verkehrsstationen. Der gré3ere Teil der Messstellen z&hlt zum Son-
dermessnetz.

Somit lasst sich das LUQS-Messnetz wie folgt gliedern (Stand 2017):

1. Basismessnetz (54 Stationen/Messcontainer):
e Ermittlung der groRraumigen Immissionsbelastung (Hintergrundbelastung, 31 Stationen in 2017)
o in Ballungsraumen im Rhein-Ruhr-Gebiet (Dortmund, Dusseldorf, Essen/Bochum, KéIin/Bonn)
o in weiteren Ballungsraumen mit mehr als 250.000 Einwohnern (Aachen, Bielefeld, Hagen, Mon-
chengladbach, Munster, Wuppertal)
o in Waldgebieten
o an Stationen auf3erhalb von Ballungsrdumen
¢ Ermittlung der Belastung durch verkehrsnahe Messungen (16 Stationen in 2017)
e Ermittlung der Belastung an Stationen mit Industrieeinfluss (7 Stationen in 2017).
2. Sondermessstationen (flexibles Messnetz; 100 Stationen bzw. Messstellen in 2017):
o mit Verkehrseinfluss (74 Messstellen)
e mit Industrieeinfluss (22 Messstellen)
¢ im Rahmen von Sondermessprogrammen (2 Messstellen sowie 2 meteorologische Stationen).

Die Konzeption des Messnetzes hatte sich mit den ersten Anpassungen an die EU-Richtlinien ab 1996
ergeben und gilt auch heute noch. Die Stationen zur Messung der grof3raumigen Hintergrundbelastung
sowohl in als auch auf3erhalb von Ballungsraumen sowie in Waldgebieten, die Stationen zur Ermittlung der
verkehrsnahen Belastung sowie industriebedingter Belastungen bilden das Basismessnetz. Dieses Mess-
netz wird durch das flexible Messnetz mit Sondermessstationen ergénzt. Das Basismessnetz dient dazu,
die Forderungen der Luftqualitéatsrichtlinien zu erfillen und dariiber hinaus die langfristige Entwicklung der
Luftqualitat zu dokumentieren. Daher soll es mdglichst wenigen Veranderungen unterliegen. Das Basis-
messnetz besteht deshalb aus Messcontainern mit automatischen Messungen, wobei aktuell 54 Stationen
in Betrieb sind [4].

Zusatzlich zum Basismessnetz sind zahlreiche Messstellen an industriellen und verkehrlichen Belastungs-
schwerpunkten innerhalb eines flexiblen Messnetzes im Einsatz.

Aktuell sind 4 MILIS-Container (kleinere Messcontainer) an industriellen Belastungsschwerpunkten sowie
4 HotSpot-Container (noch kleinere Container zur Messung von NO2 und PM10) an Belastungsschwer-
punkten des Verkehrs, d.h. in StraRenschluchten im Einsatz.

Hinzu kommen derzeit 70 Passivsammler, die ebenfalls an Belastungsschwerpunkten des Verkehrs im
Einsatz sind, zuzlglich 9 Passivsammlern, die im Rahmen der Qualitatssicherung zu Vergleichsmessun-
gen mit dem Referenzmessverfahren im Basismessnetz installiert sind.

Zur Messung von Benzol sind im flexiblen Messnetz auRerdem 19 Benzol-Passivsammler an industriellen
und verkehrsbedingten Belastungsschwerpunkten im Einsatz.

Zur Erfassung von Feinstaub (PM10) und Staubinhaltsstoffen werden neben den Messungen in den Con-
tainern derzeit 8 Feldgerate an industriellen Belastungsschwerpunkten eingesetzt [4].

Aufgabe des flexiblen Messnetzes ist die temporare Abarbeitung von Belastungsschwerpunkten. Aufgrund
des Zeitbezugs der Grenzwerte von einem Kalenderjahr und um belastbare Bewertungen vorzunehmen,
1036889_2019_936_21246004.docx
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betragt die Mindestmessdauer fur die Erfassung der Luftqualitat an einem Belastungsschwerpunkt in der
Regel ein Kalenderjahr. Das flexible Messnetz wird regelmafig tberpriift und an die jeweiligen Belastungs-
schwerpunkte im Rahmen der jahrlichen Messplanung angepasst ( [4]).

4.1 Konzeption des Verkehrsmessnetzes (Basismessnetz und Sondermessstationen)

Die grundlegende Konzeption des derzeitigen Verkehrsmessnetzes als flexible Ergdnzung des Basismess-
netzes basiert auf den EU Richtlinien 1996/62/EG und 1999/30/EG. Basis ist ein im Jahr 2002 beendetes
computergestitztes Luftschadstoff-Screening zur landesweiten Ermittlung der verkehrsbedingten Belas-
tungsschwerpunkte. Hierfiir wurde vom Landesumweltamt eine umfassende Studie vergeben, die alle Stra-
Ben innerhalb von Ortschaften in NRW umfasste und die Identifikation von StraRenabschnitten mit hohen
Luftschadstoffbelastungen (PM10, NO2, Benzol) und der Gefahr von Grenzwertiiberschreitungen zum Ziel
hatte. Grundlagen der Untersuchung waren das Emissionskataster Verkehr, die Vorbelastungsdaten fir
das Jahr 2000 und synthetische Bebauungsdaten. Pro betrachtetem Stoff wurden die 20 héchstbelasteten
StralRenabschnitte ausgewahlt und auf eine potenzielle Grenzwertiiberschreitung Uberpruft. Als Schnitt-
menge ergaben sich 38 StraRenabschnitte. Diese resultierenden 38 Verdachtsfalle mit héchster Belastung
sollten gemal Erlass des Umweltministeriums schrittweise und im Rahmen der verfligbaren Kapazitaten
abgearbeitet werden, was in den anschlieRenden funf Jahren erledigt werden konnte.

Das beim Screening verwendete Modellsystem wurde weiterentwickelt und 2005 im Auftrag des LANUV
als online-Version inklusive Handbuch allen Kommunen in NRW zur kostenfreien Benutzung zur Verfligung
gestellt. Nach einer Testphase und Schulungen der kommunalen Mitarbeiter wurde das Screening freige-
schaltet, es ist seit 2007 im Routinebetrieb und wird regelmafig technisch und inhaltlich aktualisiert. Die
kommunalen Umweltédmtern sind somit in der Lage, mit einer vergleichsweise einfachen Modellierung fur
ihre jeweiligen Stadtgebiete Belastungs- und Verdachtsschwerpunkte recht genau abzuschatzen und die
Ergebnisse dem LANUV zur Verfugung zu stellen. Derzeit sind Uber 150 Gemeinden in NRW am Luft-
schadstoff-Screening beteiligt. Sowohl die Teilnahme an dem Luftschadstoff-Screening als auch die Frei-
gabe der Berechnungsergebnisse fir das LANUYV ist fur die Kommunen freiwillig. Die dem LANUV freige-
gebenen Berechnungsergebnisse werden jahrlich nach potenziellen Belastungsschwerpunkten mit Grenz-
wertliberschreitung ausgewertet, fir diese potenziellen Belastungsschwerpunkte auf Plausibilitat geprift
und schrittweise im Rahmen der jahrlichen Messplanung abgearbeitet (Quelle: [4]).

4.2 Konzept zu den Industriemesspunkten (Basismessnetz und Sondermessstationen)

Im Gegensatz zu den verkehrshezogenen Messungen, die mit Einfihrung der EU-Luftqualitatsrichtlinien
ein eher neues Thema waren, hatten die Messungen im Umfeld von Industrieanlagen bereits eine lange
Tradition. Mit der Einfuhrung von Grenzwerten fir PM10, Benzol und Blei sowie von Zielwerten fir Ni, Cd,
As und BaP gab es eine neue Grundlage fur die Beurteilung und damit sowohl Mess- als auch Handlungs-
bedarf. Ende der 90er Jahre gab es im Hinblick auf diese gednderte Rechtslage ein Programm zur syste-
matischen Ermittlung und Beseitigung von Belastungsschwerpunkten in NRW, welches Problemfélle auf-
decken und den Grenzwertverscharfungen Rechnung tragen sollte.

Hieran beteiligt waren die gesamte Umweltverwaltung (Umweltministerium, Landesumweltamt, Bezirksre-
gierungen und Staatliche Umweltadmter) sowie das Landesoberbergamt (LOBA). Analog zum verkehrsbe-
zogenen Screening wurde um das Jahr 2000 das Land NRW systematisch nach industriellen Belastungs-
schwerpunkten abgesucht. Dazu wurde vom LUA aus den Emissionserklarungsdaten fir industrielle Anla-
gen von 1996 fur die in den EU Richtlinien genannten Schadstoffe die Immissionsrelevanz abgeschétzt
und fur jeden der Schadstoffe eine Liste der Anlagen erstellt, die einen bestimmten Immissionsrelevanzko-
effizienten tUberschreiten. Dieser Koeffizient ist ein Mal3 fiir den Immissionsbeitrag jeder einzelnen Quelle,
der sich aus dem jeweiligen Massenstrom und der Héhe der Quelle ergibt. Eine Quelle wird als relevant
1036889_2019_936_21246004.docx
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betrachtet, sobald sie einen Beitrag von 1% des Grenzwerts nach EU Richtlinie leistet. Die Liste der im-
missionsrelevanten Anlagen wurde nach Anlagenart sortiert und nach einem Vororttermin der Handlungs-
bedarf in Bezug auf Immissionsmessungen abgewogen. Zu vielen Anlagen gab es bereits Luftqualitatsun-
tersuchungen, z.B. durch Messungen im Rahmen von Sonderluftreinhalteplanen, durch MILIS-Messungen
des LANUV oder im Rahmen von anderen Untersuchungsvorhaben. Insgesamt blieben nur wenige Anla-
gen Ubrig, fur die Ende 1999 Immissions- bzw. Emissionsmessungen beim LANUV angefragt wurden. In
einem Fall wurde die Messung vergeben, in den anderen Fallen wurden die Messungen durch das LANUV
im Rahmen des MILIS-Programms durchgefihrt. Fir die verbleibenden immissionsrelevanten Anlagen aus
der Liste wurde, soweit es sich um Punktquellen handelt, in ca. 300 m bis 1000 m Entfernung von der
Hauptquelle unter Bertcksichtigung der Hauptwindrichtung ein geeigneter Messort gesucht, der frei an-
strdbmbar ist, nahe an Wohnbebauung liegt, mit Strom- und Telefonversorgung ausgestattet ist und der alle
Sicherheitsvorschriften erflillt. Bei diffusen Quellen ist fir die geeignete Messortsuche ein differenzierteres
Vorgehen erforderlich.

Neben dieser systematischen Erfassung Ende der 90er Jahre kommt es bis heute immer wieder zu Mess-
antrdgen bzw. Anfragen von Bezirksregierungen, Kommunen und Burgerinitiativen, die Messungen im Um-
feld von Industrieanlagen, oder z.B. auch im Umfeld der Tagebaue erforderlich machen. Diese Anfragen
werden im Rahmen der jahrlichen Messplanung gepruft. Das urspriungliche MILIS-Programm ist zwar still-
gelegt, das LANUV halt aber weiterhin eine kleine Anzahl von Messcontainern zur Erfassung des gesamten
Luftschadstoffspektrums, Passivsammler fur Benzol sowie Feldgerate fur die gravimetrische Bestimmung
von PM10 und Inhaltsstoffen (Metalle, PAK) vor [4].

4.3 Konzeption zur Messung der Hintergrundbelastung (Basismessnetz)

Die Messstationen zur Erfassung der groR3raumigen Hintergrundbelastung gehéren zum Basismessnetz,
und sind zum grof3en Teil - vor allem im Rhein-Ruhr-Gebiet, wo sich die meisten der Hintergrundstationen
befinden - bereits seit den 1980er Jahren in Betrieb. Sie bilden damit eine gute Datengrundlage fir die
Beurteilung langjéhriger Trends der Luftschadstoffbelastung. Die urbanen Hintergrundstationen sind fur
Gebiete von mehreren Quadratkilometern mit geringer Belastung durch Luftschadstoffe reprasentativ
(siehe Kapitel 5), wahrend die beiden landlichen/regionalen Hintergrundstationen (Simmerath Eifel,
Netphen Rothaargebirge) flr noch gréRere Gebiete in weiterer Entfernung zu Ballungsraumen oder Indust-
riegebieten reprasentativ sind.

4.4  Messplanung (zitiert aus [4])

Alljahrlich zum Ende des dritten Quartals werden die Messprogramme fiir das folgende Kalenderjahr auf-
gestellt. Dabei werden sowohl die Anforderungen der 39. BImSchV bericksichtigt als auch andere Aspekte
von landesweitem Interesse. Messungen und Messorte im Basismessnetz sind selten Teil dieser Planung,
Lediglich in Einzelféllen kommt es zu Veranderungen (durch z.B. neue gesetzliche Regelungen zur Stand-
ortauswahl oder durch Bau von relevanten Emissionsquellen z.B. im Umfeld von bisher als Hintergrund-
messstellen eingestuften Messorten). Dabei spielt insbesondere die Mindestanzahl von ortsfesten Mes-
sungen eine Rolle, die zumindest alle funf Jahre tberprift wird.

Ahnlich wie beim Kohlenmonoxid bereits abgeschlossen, erfolgt seit vielen Jahren ein sukzessiver Abbau
der automatischen SO2-Messplatze, da der Grenzwert an allen Stellen deutlich unterschritten wird. Defekte
Gerate werden dementsprechend nicht mehr repariert oder neu beschafft. Einzig im Ballungsraum Essen
besteht noch die Anforderung an mindestens 2 Messplatzen, die zu beriicksichtigen ist. Unantastbar —
zumindest derzeit bis 2020 - sind auch die 9 NRW-weiten PM2,5-Messplatze, die zur Bestimmung des
durchschnittlichen Expositionsindikators (AEI) nach 39. BImSchV Anlagen 5 B und 12 festgelegt sind. Die
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Messplanung fur das flexible Messnetz lebt insbesondere von den Anforderungen aus den Kommunen und
Bezirksregierungen und der Auswertung des Luftschadstoff-Screenings.

Private Antragsteller und NGO’s werden an die Unteren Immissionsschutzbehérden verwiesen. Die Kom-
munen als ortskundige Kenntnistréager kdnnen im Falle einer verkehrsbedingten Belastung die Situation
mittels Luftschadstoff-Screening modellieren oder auf der Grundlage vergleichbarer Erkenntnisse weiter-
gehende Messungen beim Landesamt beantragen. Bei diesen Messantragen handelt es sich tiberwiegend
um Antrage fir verkehrsnahe Messungen, im Einzelfall (Tagebaurand im Braunkohlerevier) auch fir in-
dustrienahe Standorte. Die Bezirksregierungen werden vor der fir jeweils September angesetzten Mess-
programmesitzung durch das LANUYV angeschrieben und um Vorschlage gebeten. Aus den Kenntnissen der
Bezirksregierungen bezuglich Luftreinhalteplanen, Emissionstiberwachung von Anlagen und Bearbeitung
von Beschwerdefallen heraus kommen hier unterschiedliche Antrage auf Messungen, oft auch in Unter-
stutzung von kommunalen Antrégen, zustande. Darlber hinaus schlagen die Bezirksregierungen auch die
Einstellung von Hotspot-Messungen vor, wenn dort eine stabile Grenzwerteinhaltung vorliegt (Quelle: [4]).

Neben den Ergebnissen der Screening-Berechnungen der Kommunen, welche vom LANUV auf Plausibili-
tat gepruft und nach potenziellen Belastungsschwerpunkten mit Grenzwertliberschreitung ausgewertet
werden, finden Wiinsche des Umweltministeriums, der Bezirksregierungen sowie jahrlich wiederkehrende
Anfragen nach Messwiinschen bei den Kommunen Uber die zustdndigen Bezirksregierungen, Beschwer-
den von Birgerlnnen und Organisationen und auch Ergebnisse kommunaler Messkampagnen Berticksich-
tigung bei der Erstellung des jahrlichen Messprogramms des LANUV.

Bei der Festlegung von verkehrsnahen Messstellen wird geprift, ob der entsprechende Straf3enabschnitt,
fur den die Messstelle reprasentativ sein soll, die nach 39. BiImSchV, Anlage 3, Abschnitt B Punkt 1 b
geforderte Lange von (soweit moglich) mindestens 100 m hat und ob die vorhandene Bebauungsstruktur
eine Grenzwertlberschreitung wahrscheinlich macht. In diesem Schritt findet auch Anlage 3, Abschnitt B,
Punkt 1 f der Luftqualitatsrichtlinie Anwendung, wonach Probenahmestellen méglichst auch fir &hnliche
Orte reprasentativ sein sollen, die nicht in ihrer unmittelbaren Nahe gelegen sind. In der konkreten Umset-
zung bedeutet dies, es wird Uberprift, welche Analogieschliisse aus Messungen mit vergleichbarer Ver-
kehrsstarke, StralRengeometrie etc. gezogen werden konnen, ggf. findet eine Vorortbesichtigung statt. Bei
Zustimmung zu Messantragen erfolgt im Falle von Ressourcenengpéssen ggf. noch eine Priorisierung. Die
Sitzung wird in einem Ergebnisvermerk zusammengefasst und daraus ein Messprogramm entworfen und
dieses dem Umweltministerium zur Entscheidung vorgelegt. Die vorgeschriebene Mindestmessdauer be-
tragt in der Regel ein Kalenderjahr.

Nach MalRgabe des Umweltministeriums wird das Messprogramm umgesetzt. Die Antragsteller, Untere
Immissionsschutzbehérden und Bezirksregierungen werden Uber die Entscheidung informiert. In einer ge-
meinsamen Vorortbegehung wird die exakte Festlegung des Messortes bzw. der Messorte getroffen. Die
kleinrdumigen Standortkriterien sind bei der Wahl des konkreten Messortes ausschlaggebend. Neben den
fachlichen und rechtlichen Anforderungen spielen hier in der Praxis die Kriterien nach Anlage 3 C, letzter
Absatz (v.a. Verkehrssicherheit, Stromversorgung, Sicherheit des betreuenden Aul3endienstes) eine wich-
tige Rolle. Zu Jahresbeginn gibt das LANUV in aller Regel eine Pressemitteilung tUber die Veranderung des
Messnetzes heraus. In diesem Zusammenhang werden auch die Grinde von ablehnenden Bescheiden
gegeniber den Antragstellern vermittelt. Ein fortlaufendes Dokument fasst die alljghrlich (auch unterjéhrig)
auftretenden Veradnderungen tabellarisch zusammen. Der Abbau von Messorten oder einzelnen Messplat-
zen innerhalb eines Messcontainers in den flexiblen Messprogrammen orientiert sich Uberwiegend an der
Einhaltung von Grenzwerten. Dabei wird in Analogie zu PM10-Messstellen (siehe 39. BImSchV Anlage 5,
Tabelle Al, FuRnote 1) grundsétzlich friihestens nach 3 Jahren mit Grenzwerteinhaltung eine Messstelle
abgebaut. Dies wird im Rahmen der jahrlichen Messplanung geprtft, um freiwerdende Ressourcen ander-
weitig einzusetzen. Andere Abbaukriterien sind das Auslaufen von zeitlich befristeten Messprogrammen.
Abweichungen von diesen Grundsétzen kénnen sich auf Grund politischer Vorgaben ergeben (Quelle: [4]).
1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

Luftreinhaltung A TUVRheinIand®

Genau. Richtig.

Prufung der Vorgehensweise bei der groBrdumigen Ortsbestimmung der )
LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitét Seite 23 von 84

Berichts-Nr. 936/21246004/A

4.5 Bewertung des Messnetzes hinsichtlich der Anforderungen nach Anlage 5 der 39. BImSchV

In NRW sind insgesamt 16 Gebiete fur die Beurteilung der Luftqualitat festgelegt, die in der Regel jeweils
mehrere Stadte umfassen und durch Bevdlkerungsdichten >500 EW/km?2 gekennzeichnet sind.

Die Ausnahme bilden das Gebiet fur die restliche Flache NRWs, welche nicht zu den grof3stadtischen Bal-
lungsraumen zahlt (,urbane und landliche Gebiete”) sowie das Gebiet Warstein, mit jeweils geringeren
Bevolkerungsdichten.

Die flachendeckende Festlegung der Ballungsraume und Gebiete in NRW erfolgte erstmalig Ende der
1990er Jahre nach den Hauptkriterien Bevoélkerungsdichte, Nutzungsstruktur, Verwaltungsgrenzen und
spezifischer Luftqualitatsprobleme. Neben den zunachst 12 groRstadtischen Ballungsraumen und dem Ge-
biet Stolberg wurde die restliche Landesflache summarisch als ,urbane Bereiche und landlicher Raum im
Land NRW* festgelegt.

Eine Sonderstellung nimmt in der Region Aachen der Raum Stolberg ein, der durch eine seit Jahrhunderten
bestehende und immer noch aktive industrielle Verarbeitung von Nichteisenmetallen wie Blei, Kupfer und
Zink belastet ist. Die Grenz- und Zielwerte der 39. BImSchV fir Cadmium, Arsen und Blei werden mittler-
weile weitgehend eingehalten, aber auch wegen der geogenen Belastungen werden dort die landesweit
hochsten Schwermetallkonzentrationen in der Umgebungsluft fir die genannten Komponenten gemessen.
Zur angemessenen Berucksichtigung dieser spezifischen Belastungssituation wurde deshalb das Gebiet
Stolberg aus dem Gebiet urbane Bereiche und landlicher Raum herausgelost.

In den Jahren 2009 und 2010 erfolgten Anderungen der Flacheneinteilung fiir die Gemeinden Warstein
und Krefeld sowie das Rheinische Braunkohlerevier: Warstein wurde aus dem Restgebiet NRW herausge-
I6st, da im Umfeld der dortigen Kalksteinbriiche industrielle und damit zusammenhé&ngende verkehrliche
Belastungen festgestellt wurden, die eine gezielte Beurteilung der Feinstaubbelastung in diesem Gebiet
erforderlich machten. Der Ballungsraum Duisburg/Krefeld wurde wegen industrieller Belastungen durch die
Stahlwerke in Duisburg und vorwiegend verkehrlicher Belastungen im Bereich von Krefeld in zwei getrennte
Ballungsraume aufgeteilt. Aufgrund erheblicher Belastungen durch Feinstaub PM10 im Rheinischen Braun-
kohlerevier wurde dieser Bereich neu definiert und ebenfalls aus dem Restgebiet als eigenes Gebiet abge-
trennt. Es ist das einzige in NRW, das wegen seiner thematisch-geographischen Einheit die Verwaltungs-
grenzen von Bezirksregierungen (hier Kéln und Dusseldorf) Gberschreitet (Quelle: [4]).

Seit 2010 existiert damit eine Aufteilung der Landesflache in 16 Einheiten, die in nachfolgender Abbildung
dargestellt sind. Die einzelnen Gebiete mit Einwohnerzahlen und Bevdlkerungsdichten sind auch in Tabelle
1 aufgeflhrt.
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Abbildung 5: Ballungsrdume und sonstige Gebiete zur Bestimmung der Mindestanzahl von Messstellen

Tabelle 1: Ballungsraume und sonstige Gebiete in NRW mit Einwohnerzahlen und Bevdlkerungsdichten

Gebiet/Ballungsraum EW EW/km?2
Aachen 377.098 1449
Bielefeld 333.451 1288
Dortmund 935.087 1700
Duisburg 1.053.770 2040
Dusseldorf 996.470 2009
Essen 1.819.448 2165
Hagen 288.754 1088
Koln 2.135.167 2037
Krefeld 226.812 1646
Moénchengladbach 260.925 1531
Munster 311.846 1028
Rhein. Braunkohlerevier 311.776 518
Stolberg 56.366 572
Urbane/ landliche Bereiche 9.834.218 352
Warstein 25.041 158
Wuppertal 788.632 1644

Gemal Anlage 5 der 39. BImSchV (,Kriterien flr die Festlegung der Mindestzahl der Probenahmestellen
fur ortsfeste Messungen der Werte fir Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel (PM10,
PM2,5), Blei, Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft, [1]) ist die Mindestanzahl von Messstellen zur Beur-
teilung der Einhaltung von Immissionswerten fur den Schutz der menschlichen Gesundheit abh&éngig von
der Bevélkerungszahl eines Gebietes und der Hohe der Belastungen vorgegeben. Fir die Belastungshéhe
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sind Beurteilungsschwellen festgelegt, die als obere und untere Beurteilungsschwellen (OBS, UBS) fiir die
beiden kritischen verkehrsbedingten Stoffe NO2 und PM10 nachfolgend aufgefihrt sind:

Tabelle 2: Obere (OBS) und untere Beurteilungsschwellen (UBS) fiir NO, und PM10/PM2.5

NO:z Jahreswert NO:2 PM10 Jahreswert PM10 Tageswert PM2.5 Jahres-
Einstundenwert wert
OBS | 80 % des 70 % des Immissi- | 70 % des 70 % des Immissi- 70 % des Im-
Immissionsgrenz- | onsgrenzwerts Immissionsgrenz- onsgrenzwerts missionsgrenz-
werts (140 pg/m? werts (35 pg/m? werts
5 durfen nicht ofter (28 ug/m?3) durfen nicht ofter als | (17 ug/m?)
(32 ug/m®) als achtzehnmal siebenmal
im Kalenderjahr im Kalenderjahr
Uberschritten wer- Uberschritten  wer-
den) den)
UBS | 65 % des Immis- | 50 % des Immissi- | 50 % des 50 % des Immissi- 50 % des Im-
sionsgrenzwerts onsgrenzwerts Immissionsgrenz- onsgrenzwerts missionsgrenz-
(26 pg/m3) (100 pg/m? werts (25 pg/m3 werts
durfen nicht o6fter (20 ug/m?) durfen nicht 6fter als | (12 ug/m3)
als achtzehnmal siebenmal
im Kalenderjahr im Kalenderjahr
Uberschritten wer- Uberschritten  wer-
den) den)

In Tabelle 3 ist dargestellt, wie sich die Immissionskenngré3en in Bezug auf die oberen und unteren Be-
urteilungsschwellen fur die beiden Stoffe NO2 und PM10 in den 16 Teilgebieten in NRW im Bezugsjahr
2017 (Zeitraum 2013-2017) verhalten. Die aus diesen Belastungshdhen, bezogen auf die Beurteilungs-
schwellen, und den in Abbildung 1 dargestellten Vorgaben resultierenden Mindestanzahlen von Messstel-
len fur gasférmige Stoffe (NO2) und Staub (PM10/PM2.5) werden den vorhandenen Anzahlen von Mess-
stellen in den Gebieten in den letzten 4 Spalten der Tabelle 3 gegenibergestellt.
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Tabelle 3: Immissionskenngroé3en (Beurteilungsregime 2013-2017) in den Gebieten/Ballungsraumen be-
zogen auf die Beurteilungsschwellen (BS) und daraus resultierende erforderliche Anzahl von Messstellen
sowie vorhandene Anzahl Messstellen (Anm.: die oberen und unteren Beurteilungsschwellen (OBS, UBS)
beziehen sich auf die Jahresmittelwerte NO> und PM10 (NO- Y, PM10 Y) sowie auf die Stundenwerte (NO>
H) bzw. Tageswerte (PM10 D), vgl. Tabelle 2)

Erfor-
derl. An- | Erfor- Vorh. Vorh.
Gebiet/ zahl MP | derl. An- | Anzahl Anzahl
Ballungs- BS auller zahl MP | MP NO, | MP PM10
raum EW EW/km?2 PM10 D | PM10 PM10 2017 2017
Aachen 377.098 1449 <0OBS 2 3 4 3
UBS < X
Bielefeld 333.451 1288 < OBS 2 3 4 3
UBS < X
Dortmund 935.087 1700 < OBS 3 4 7 8
UBS < X
Duisburg 1.053.770 2040 < OBS 4 6 13 11
Dusseldorf 996.470 2009 < OBS 3 4 12 5
Essen 1.819.448 2165 5 7 21 13
Hagen 288.754 1088 3 4 3
Koln 2.135.167 2037 21 10
Krefeld 226.812 1646 1 2 3 3
Ménchenglad-
bach 260.925 1531 2 3 3 4
Minster 311.846 1028 2 3 4 3
Rhein. Braun-
kohlerevier 311.776 518 <UBS 2 3 4 6
UBS <
X<
Stolberg 56.366 572 | <UBS <UBS <UBS OBS 0 1 0 1
UBS <
Urbane/landli- X<
che Bereiche | 9.834.218 352 <UBS <UBS OBS 10 7* 21 13
UBS < X
Warstein 25.041 158 | <UBS <UBS <OBS 0 2 1 2
UBS <X |UBS <X
Wuppertal 788.632 1644 < OBS < OBS 3 4 5 5
Summe
Messpunkte
alle Gebiete 47 63 127 93

*Der Wert bezieht sich auf das Beurteilungsregime 2013-2017. Im Zeitraum 2011-2015 lag der Wert fir das Tagesmittel
PM10 in urbanen/landlichen Bereichen oberhalb der OBS, so dass die erforderliche Anzahl von Messstellen fir PM10
bei 15 lag. Bezogen auf das aktuelle Beurteilungsregime 2013-2017 liegt die erforderliche Anzahl von Messstellen nur
noch bei 7

Aus Tabelle 3 wird ersichtlich, dass die vorhandene Anzahl von Messstellen fir NO2 und PM10 im Jahr
2017 die erforderliche Anzahl gemaf Anlage 5 der 39. BImSchV (Beurteilungszeitraum 2013-2017) tiber-
schreitet.

Somit wird in allen Gebieten die erforderliche Anzahl von Messstellen fir NO2 und PM10 erreicht bzw. in
den meisten Fallen Ubertroffen. Die Gebiete mit dem gréRten Verhaltnis von vorhandener zu erforderlicher
Anzahl Messstellen fir NO2 sind Duisburg, Dusseldorf, Essen und KélIn.
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4.6 Bewertung der Verfahrensweise

Die vorliegende Untersuchung soll u.a. die Prozesstransparenz des LANUV bzgl. der Nachvollziehbarkeit
der Standortwahl im Kontext des Gesamtmessnetzes bezogen auf die Messstellen fir NO2 bewerten.
Dabei geht es um die folgenden Fragestellungen:
e Auf welcher Datengrundlage erfolgt die Auswahl eines Standortes (Prozess zur Festlegung des
grof3raumigen Standortes) ?
e Nach welchen Kriterien werden Standorte fortgefuhrt bzw. beendet ?
e Ist die Anzahl der Standorte ausreichend im Hinblick auf die rechtlichen Vorgaben ?

Im Kontext des Gesamtmessnetzes ist die Auswahl der Standorte fur die Messungen plausibel und nach-
vollziehbar. So kann z.B. nachvollzogen werden, dass die Stationen bzw. Messstellen die in Kapitel 4 dar-
gestellten unterschiedlichen Aufgaben des Basismessnetzes sowie der Sondermessstellen (Messung ur-
baner Hintergrundbelastung, Messung verkehrsbedingter Belastungen, Messung industriebedingter Belas-
tungen) in angemessener Weise erfiillen.

Die Auswahl des gro3raumigen Standortes erfolgt im Falle der Verkehrsmessstellen, die zum Teil zum
Basismessnetz (Container) und zum Teil zu den Sondermessstationen gehdren (NO2-Passivsammler) mit-
tels Screening-Berechnungen, welche in der Regel von den Kommunen tber eine vom LANUV zur Verfi-
gung gestellte Internet-Plattform ausgefihrt werden. Darliber hinaus findet jahrlich eine Abfrage bei den
Bezirksregierungen statt, um weitere potentielle Verdachtsfalle zu identifizieren und Erkenntnisse aus der
Luftreinhalteplanung zu berticksichtigen.

Verkehrsnahe Messstellen werden im Bereich von Stralenabschnitten eingerichtet, fir die das Ergebnis
der Screening-Berechnung potenzielle Belastungsschwerpunkte mit héchsten Belastungen und Grenzwer-
tuberschreitung innerhalb eines Gebietes ausgewiesen hat. Eine Auswertung und Plausibilisierung der Be-
rechnungsergebnisse findet jahrlich statt und wird bei der jahrlichen Messplanung bertcksichtigt. Daten-
grundlage fir das Screening-Verfahren sind das Verkehrsemissionskataster, Daten zur Vorbelastung so-
wie Daten zur Bebauung (siehe Kapitel 4.1).

Bei der Ortswahl der Messstellen finden auch die Vorgaben nach Anlage 3 der 39. BImSchV Berucksichti-
gung, die die ndhere Stationsumgebung betreffen. So wird z.B. anhand von Bebauungsstruktur und Ver-
kehrsdaten gepruft, ob der Stral3enabschnitt, fir den die Messstelle reprasentativ sein soll, eine Lange von
mindestens 100 m hat. Die Auswahl der Daten und die Vorgehensweise bei der Festlegung von verkehrs-
nahen Messstandorten sind sachgerecht und nachvollziehbar.

Im Falle der industrienahen Sondermessstellen wird die charakteristische Emissionssituation und die Be-
lastungssituation der betroffenen Bevoélkerung vor Ort bei der Auswahl der Standorte beriicksichtigt. Dar-
Uber hinaus werden weitergehende spezielle Untersuchungen bei der Standortwahl bertcksichtigt (vgl.
Kapitel 5).

Sowohl die verkehrsnahen Messstellen als auch die industrienahen Messstellen dienen dazu, Bereiche
hdchster Luftschadstoffbelastung, welcher die Bevdlkerung ausgesetzt ist, zu erfassen (geman 39. BIm-
SchV, Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a).

Die urbanen und landlichen bzw. regionalen Hintergrundstationen sind zum grof3en Teil seit Jahrzehnten
im Einsatz, um die groRrdumige Hintergrundbelastung an Luftschadstoffen zu erfassen. Diese Messstand-
orte unterliegen dem Kriterium, eine Reprasentativitat flr ein groReres Gebiet (in der Regel einige Quad-
ratkilometer), ohne einen ausgepragten lokalen Einfluss von Emittenten (gemaf 39. BImSchV, Anlage 3,
Abschnitt B; Punkt 1c bzw. 1d) aufzuweisen.

Die Vorgehensweise des LANUV NRW zur Auswahl von Messstandorten ist insgesamt plausibel, transpa-
rent und nachvollziehbar. Bei den Stationen des Basismessnetzes handelt es sich zum Teil um &ltere
Standorte, die aus friiheren Messnetzkonzeptionen des LUA bzw. LANUV hervorgegangen sind (siehe
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Kapitel 3). Aufgrund der z.T. sehr langen Betriebszeitrdume von einigen Jahrzehnten liefern diese élteren
Messstationen eine gute Datengrundlage, um Aussagen zu den langjahrigen Trends der Luftschadstoffbe-
lastung zu ermdéglichen. Aufgrund von Anderungen bei den rechtlichen Anforderungen (z.B. durch das In-
krafttreten der 39. BImSchV im Jahr 2010) wurden bzw. werden die Messstandorte des LANUV regelmafig
Uberprift, um zu gewahrleisten, dass die aktuell geltenden rechtlichen Anforderungen an die Messstellen
erfillt sind. So kam es z.B. im Zuge des Inkrafttretens der 39. BImSchV zu Verlegungen von einzelnen
Stationen (Aachen Kaiserplatz, Disseldorf Mdrsenbroich, Hagen Emilienplatz), da sie die Anforderungen,
d.h. den Mindestabstand zu einer verkehrsreichen Kreuzung, nicht einhielten.

In wenigen Fallen findet allerdings trotz Abweichungen von den Vorgaben der 39. BImSchV eine Fortfuh-
rung der Messungen statt, um langjahrige Zeitreihen fir sehr alte Verkehrsmessstation fortzuftihren.

Fur Schadstoffe wie CO oder SOz, deren Immissionen mittlerweile Gberall deutlich unterhalb des Grenz-
wertes liegen, erfolgte bzw. erfolgt ein sukzessiver Abbau der Messstellen bzw. Messplatze.

Die Frage der Fortfihrung bzw. Beendigung von Messstellen des flexiblen Messnetzes héngt dartiber hin-
aus wesentlich von den gemessenen Belastungen und den Anforderungen aus den Kommunen und Be-
zirksregierungen sowie den Ergebnissen des Luftschadstoff-Screenings ab. Unter Berlicksichtigung der
Anforderungen bezlglich der Mindestanzahl von Messstandorten in einem Gebiet (Anlage 5 der 39. BIm-
SchV) kommt es zu Beendigungen einzelner Messstellen bei einer dauerhaften Unterschreitung von Im-
missionswerten zugunsten anderer (neu einzurichtender) Standorte, an denen erstmals Grenzwertlber-
schreitungen (z.B. anhand von Screening-Berechnungen) vermutet werden.

Die Messnetzplanung erfolgt in Abstimmung mit den Bezirksregierungen, die ihre Kenntnisse bezlglich
Luftreinhalteplanen, Emissionsiiberwachung von Anlagen und Bearbeitung von Beschwerdeféllen einflie-
Ben lassen.

Die Anforderung der 39. BImSchV, Anlage 5 hinsichtlich der Mindestanzahl der Probenahmestellen wird in
allen 16 Gebieten bzw. Ballungsraumen in NRW eingehalten und in den meisten Féllen sogar Uiberschritten.

Anhand der ausgewerteten Unterlagen und Dokumente wird ersichtlich, dass das LANUV NRW das Mess-
netz zur Messung luftgetragener Schadstoffe schon seit vielen Jahren betreibt und zielfiihrend und nach-
haltig an die sich andernden gesetzlichen Anforderungen angepasst hat. In seiner heutigen Form ist das
Messnetz angemessen, um den Herausforderungen moderner Messnetze zu gentiigen.

Im folgenden Kapitel wird die Umsetzung des Messkonzeptes anhand von 11 Messstellen exemplarisch
untersucht.
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5 Uberprifung der Umsetzung des Konzeptes und der Anforderungen an die groRraumigen
Standortkriterien gem&n Anlage 3 Abschnitt B der 39. BImSchV anhand von 11 Messstellen des
LANUV NRW

Gemal Abschnitt B der Anlage 3 der 39. BImSchV (vgl. [1], [2]) mUssen die Messstellen an denen Mes-

sungen zum Schutz der menschlichen Gesundheit vorgenommen werden, so gewahlt werden, dass
Daten Uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen, in denen die hochsten Werte auf-
treten, denen die Bevdlkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Giber einen Zeitraum ausgesetzt sein
wird, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum der betreffenden Immissionsgrenzwerte signifikant ist,
oder
Daten zu Werten in anderen Bereichen innerhalb von Gebieten und Ballungsrdumen, die fir die Expo-
sition der Bevolkerung allgemein reprasentativ sind. (Punkt 1a)

Dariiber hinaus gilt nach Punkt 1b:
Der Ort von Probenahmestellen ist im Allgemeinen so zu wéhlen, dass die Messung von Umweltzu-
stédnden, die einen sehr kleinen Raum in ihrer unmittelbaren Nahe betreffen, vermieden wird. Dies
bedeutet, dass der Ort der Probenahmestelle so zu wéahlen ist, dass die Luftproben — soweit moglich —
fur die Luftqualitat eines Stral3enabschnitts von nicht weniger als 100 Meter Lange bei Probenah-
mestellen fur den Verkehr und nicht weniger als 250 Meter x 250 Meter bei Probenahmestellen
fur Industriegebiete reprasentativ sind.

Nach Punkt 1c missen Messstationen fur den stadtischen Hintergrund so gelegen sein, dass
die gemessene Verschmutzung den integrierten Beitrag sdmtlicher Quellen im Luv der Hauptwindrich-
tung der Station erfasst.
Fur die gemessene Verschmutzung sollte nicht eine einzelne Quelle vorherrschend sein, es sei
denn, dies ist fur eine groRRere stadtische Flache typisch. Die Probenahmestellen missen grundséatzlich
fur eine Flache von mehreren Quadratkilometern reprasentativ sein.

Punkt 1d ist nicht relevant fur die vorliegende Untersuchung (landliche Hintergrundstationen)

Nach Punkt 1le gilt auRerdem fir Industriemessstationen:
Soll der Beitrag industrieller Quellen beurteilt werden, ist mindestens eine Probenahmestelle im Lee
der Hauptwindrichtung von der Quelle im ndchstgelegenen Wohngebiet aufzustellen. Ist der Hin-
tergrundwert nicht bekannt, so wird eine weitere Probenahmestelle im Luv der Hauptwindrichtung auf-
gestellt.

Allgemein gilt weiterhin nach Punkt 1f:
Probenahmestellen sollten moglichst auch fur @hnliche Orte reprasentativ sein, die nicht in ihrer
unmittelbaren Nahe gelegen sind.

Punkt 1g ist nicht relevant fur die vorliegende Untersuchung (Messungen auf Inseln).

Nachfolgend wird exemplarisch fur 7 Verkehrsmessstationen, 2 Hintergrundstationen und 2 Industriemess-
stationen gepruft, ob die Umsetzung den Vorgaben des Konzeptes entspricht und die Vorgaben geman
Abschnitt B der Anlage 3 der 39. BImSchV eingehalten sind.
Es handelt sich um die folgenden 11 Stationen:
1. Aachen WilhelmstraBe (VACW), Verkehr
Bochum Herner Stral3e (VBOH), Verkehr
Duren Euskirchener StraRe (DNES), Verkehr
Dusseldorf Corneliusstrale (DDCS), Verkehr
Dusseldorf Ludenberger StraRe (DDLB), Verkehr
Dusseldorf Merowinger Straf3e / Bilk (DBIL), Verkehr

o0k wN
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7. Koln Clevischer Ring (VKCL), Verkehr

8. Disseldorf Lorick (LOER), stadtischer Hintergrund

9. Aachen Burtscheid (AABU), stadtischer Hintergrund

10. Bottrop Welheim (BOTT), Industriestation

11. Witten (WIM3), Industriestation
Die Auswahl umfasst die gesamte Bandbreite der vom LANUV NRW betriebenen Stationstypen und Stati-
onsarten. Sie umfasst sowohl Verkehrsmessstationen als auch Hintergrundstationen und Industriemess-
stationen.

Bei den Stationen 1 bis 7 handelt es sich um Verkehrsstationen des Basismessnetzes, welche die aktuell
hdchsten NO2-Jahresmittelwerte aufweisen. Diese verkehrsnahen Standorte sind typisch fur hochbelastete
StraBenschluchten und wurden, zusammen mit anderen Messstellen im Gutachten des TUV Rheinland
hinsichtlich der kleinrAumigen Standortkriterien nach Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV im Jahr
2018 tiberpruft (vgl. TUV Rheinland Bericht Nr. 936/21244273/F [3]).

Die Stationen 8 bis 11 gehoren teilweise zum Basismessnetz (LOER, AABU, BOTT) und teilweise zum
flexiblen Messnetz (Sondermessnetz) an Belastungsschwerpunkten (WIM3).

Die Stationen 8 und 9 stellen typische urbane Hintergrundstationen dar und wurden aufgrund ihrer raumli-
chen Nahe zu den hochbelasteten Stral3enschluchten in Aachen und Disseldorf ausgewahlt.

Bei Station 10 (Bottrop Welheim) handelt es sich um eine der altesten industrienahen Stationen. Sie steht
in der Nahe einer Kokerei und wurde aufgrund der hohen BaP Belastung ausgewahlt. Es handelt sich um
die einzige Station mit Zielwerttiberschreitung in 2018.

Mit Station 11 (Witten Mitte) wurde eine Station aus dem flexiblen Messnetz ausgewahlt, bei der ein soge-
nanntes Feldgerat zum Einsatz kommt. Am Messort Witten geht es um die Ermittlung der Luftqualitat im
Umfeld eines Edelstahlwerkes. Im Fokus steht dabei die Ermittlung von Metallinhaltsstoffen in Partikeln
(PM10).

Somit sind neben den unterschiedlichen Stationstypen (Verkehr, Hintergrund, Industrie) auch alle Stations-
arten (Container, Passivsammler, Feldgerat) vertreten.

Bei der nachfolgenden Uberpriifung der Messstationen werden die Verkehrsstationen hinsichtlich 39. BIm-
SchV, Anlage 3 Abschnitt B, Punkte 1a, 1b und 1f untersucht.

Die Industriestationen werden nach Punkt 1a, 1b,1e und 1f tGberprift.

Fir die stadtischen Hintergrundstationen werden die Punkte 1a, 1c und 1f bewertet (siehe Kapitel 2).

Ortsbesichtigungen

Alle 11 exemplarisch untersuchten Stationen wurden vor Ort von den Gutachtern besichtigt. Die Ortsbe-
sichtigungen, bei denen die értlichen Gegebenheiten im Umfeld der Stationen dokumentiert wurden, fanden
an den 7 Verkehrsmessstellen im Rahmen der vorangegangen Begutachtung nach Abschnitt C der Anlage
3 der 39. BImSchV statt (siehe TUV Rheinland Bericht Nr. 936/21244273/F vom 30.11.2018 [3]).

Die beiden Industriemessstellen und die beiden stadtischen Hintergrundstationen wurden im Rahmen der
vorliegenden Begutachtung im Mai und Juni 2019 besichtigt. Es wurden bei den Besichtigungen keine
Abweichungen gegeniuber den Stationsdokumentationen sowie keine in den Dokumentationen nicht ent-
haltenen Sachverhalte festgestellt. Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonne-
nen Eindrucke konnten vor Ort bestétigt werden.
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Anmerkungen zum Nachweis der Anforderungen nach 39. BImSchV, Anlage 3, Abschnitt B

Fir die verschiedenen Anforderungen der Punkte 1a bis 1f des Abschnitts B der Anlage 3 existieren keine
rechtlichen Festlegungen, mit welchen Methoden die Stationsauswahl zu erfolgen hat, bzw. wie der Nach-
weis der jeweiligen Anforderungen zu erbringen ist.

Es ist daher, im Gegensatz zu den sehr konkreten und messbaren Kriterien nach Abschnitt C, schwierig
abschlieBend zu beurteilen, ob eine Probenahmestelle die Anforderungen nach Abschnitt B erfullt. Rele-
vant hierfir ist auch, dass bisher die Methodik zwischen den einzelnen Bundeslandern, in deren Verant-
wortungsbereich dies fallt, nicht harmonisiert ist.

Fir die Ermittlung von Bereichen mit hdchsten verkehrsbedingten Belastungen in einem Gebiet (Punkt 1a)
werden Ublicherweise Screening-Verfahren eingesetzt, die auf Basis von Verkehrsdaten bzw. Emissions-
daten, meteorologischen Daten und der Bebauungsstruktur Immissionskenngréf3en einzelner Stral3enab-
schnitte berechnen. Auf diese Weise lassen sich fur gréRere Gebiete (Stadtgebiet, Ballungsraum) mit ver-
tretbarem Aufwand ,Hot Spots” der Luftschadstoffbelastung ermitteln. In NRW wird das Screening mit Hilfe
eines vom LANUV bereitgestellten Rechenprogramms (,IMMISU™, entwickelt von der IVU Umwelt GmbH,
Freiburg) von den Kommunen durchgefihrt (siehe Kapitel 4). Mit dem Internet-basierten Screening werden
Bereiche héchster Belastung ermittelt (1. Schritt).

In der vorliegenden Untersuchung wird fur die Verkehrsstationen geprtift, ob aus den Screening-Ergebnis-
sen hervorgeht, dass die Stationen die Bereiche hochster Belastung erfassen (Abschnitt B, Punkt 1a)
und ob nachvollzogen werden kann, dass die Probenahmestellen auch fur &hnliche Orte reprasentativ sind,
die nicht in ihrer unmittelbaren Nahe gelegen sind (Punkt 1f). Hierzu wurden Screening-Ergebnisse ein-
zelner Stadte vom LANUV NRW zur Verfliigung gestellt.

Es existieren auch keine konkreten Vorgaben daruber, mit welchen Mitteln der Nachweis zu erfolgen hat,
dass eine Messstelle flr einen StralRenabschnitt von mindestens 100 m Lange reprasentativ ist (Punkt 1b).
Als reprasentativ wird hierbei verstanden, dass die an der Messstelle gemessenen Immissionen auch an
anderen Punkten, die sich Gber mindestens 100 m StraRenlange verteilen, zu erwarten sind und somit auch
bei einer theoretischen Verlegung der Station an eine andere Position innerhalb des mindestens 100 m
langen Abschnitts mit gleichwertigen bzw. ahnlich hohen Konzentrationen zu rechnen wére.

Insoweit konnte im Rahmen dieser Untersuchung nur gepruft werden, ob objektive Sachverhalte oder Er-
gebnisse aus Untersuchungen vorliegen, die fur die Reprasentativitat der Station sprechen, diese plausibi-
lisieren oder sie in Frage stellen. Z.B. ist im Bereich von Bauliicken, die sich innerhalb eines ansonsten
durch geschlossene Bebauung gepragten StraRenabschnittes befinden, davon auszugehen, dass durch
glnstigere Durchliiftung niedrigere Immissionen auftreten als im restlichen Abschnitt. Bei einer durchgan-
gig geschlossenen, beidseitigen Bebauung uber die gesamte Lange eines StralRenabschnitts kann hinge-
gen davon ausgegangen werden, dass — im Hinblick auf die Durchliftungsverhaltnisse — ahnliche Bedin-
gungen an unterschiedlichen Punkten innerhalb des Abschnitts vorherrschen.

Grundsatzlich ist es nicht realistisch, ein vollstdndig homogenes Immissionsmuster tber den Abschnitt mit
mindestens 100 m Lange anzunehmen, dieses ist generell in stadtischen / innerstadtischen Gebieten mit
hohen Verkehrsemissionen nicht zu erwarten. Es ist jedoch fir die Bewertung der Représentativitat ent-
scheidend, dass die gemessenen Immissionen keinen punktuellen, kleinrAumig begrenzten Zustand abbil-
den, der z.B. auf einen Umkreis von wenigen Metern um die Messstelle beschrankt ist, sondern reprasen-
tativ fUr einen grof3eren Bereich sind, in dem sich tatséchlich Menschen aufhalten. Dieser Bereich wird im
Falle verkehrsbezogener Messstellen Uber eine Strallenlange von ,soweit mdglich“ mindestens 100 m ge-
maf Punkt 1b, Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV definiert.

Durch die Einschrankung ,soweit mdglich“ wird allerdings auch ein gewisser Spielraum bei der L&nge des
reprasentativen Abschnittes eingerdaumt. Insbesondere bei stark belasteten StraBenabschnitten kénnen
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raumliche Gradienten der Luftschadstoffimmissionen vorkommen, die dazu fuhren, dass eine Messstelle
nur fir einen kirzeren Abschnitt <100 m reprasentativ sein kann. Dies kann auch bei nicht-durchgangig
geschlossener Bebauung der Fall sein. Sofern sich Menschen in diesem Stralenabschnitt tatsachlich auf-
halten und es sich um einen Bereich héchster Immissionen handelt, waren Messungen in diesem Fall ggf.
dennoch erforderlich, um der tGbergeordneten Forderung nach Punkt 1a des Abschnitts B (Erfassung der
hdchstbelasteten Bereiche eines Gebietes) nachzukommen.

In diesem Fall ist also die Forderung der Messung von Luftqualitat in Bereichen mit hdochster Belastung,
welcher die Bevolkerung ausgesetzt ist, als Ubergeordnet im Sinne des Abschnitts B der Anlage 3 der 39.
BImSchV zu sehen, wahrend das ,soweit mdglich“ einzuhaltende Kriterium der Reprasentativitat Gber einen
mindestens 100 m langen StraRenabschnitt nachrangig ist.

Es hat sich gezeigt, dass der Sachverhalt, dass eine Messstelle nicht nur fur ihre unmittelbare, kleinrdumige
Umgebung, sondern fir einen langeren StralRenabschnitt (mindestens 100 m) reprasentativ ist, zum einen
anhand der Bebauungsstruktur, der DTV-Zahlen bzw. Emissionsdaten plausibilisiert werden kann. In die-
sem Fall sollte aus den Verkehrszahlen und den Daten zur Strallengeometrie (Gebaudehdhe und Stral3en-
breite) hervorgehen, dass Uber mindestens 100 m StraRenlange keine wesentlichen, die Emissionen oder
Durchliftungsverhaltnisse verandernden Gegebenheiten vorkommen, so dass davon ausgegangen wer-
den kann, dass die an der Station gemessenen Konzentrationswerte auch an anderen Punkten entlang
des StralRenabschnitts mit mindestens 100 m Lange in ahnlicher Héhe vorkommen, und damit ausge-
schlossen werden kann, dass die Station lediglich eine kleinrAumige, punktuelle Immissionssituation abbil-
det.

Die Sicherheit dieser Betrachtungen kann beziglich der Reprasentativitatsbeurteilung der Probenahme-
stelle durch den Einsatz mikroskaliger Ausbreitungsrechnungen (z.B. mit dem Rechenmodell MISKAM)
deutlich erhoht werden. Damit finden dann auch Parameter wie Windverhaltnisse, lokale Stromungsver-
haltnisse und das spezifische Verkehrsgeschehen eine angemessene Berlicksichtigung.

Zusatzlich bietet sich an, diese Betrachtungen durch angemessene messtechnische Untersuchungen mit
Passivsammlern zu ergdnzen und abzusichern. Mit einem derartigen gestuften Modell kbnnen auch kom-
plexe Situationen abschlielend bewertet werden.

Eine Bewertung der Reprasentativitat von Messstellen ist folglich dann besonders gut méglich, wenn fol-
gende Daten vorliegen:

1. Analyse der Bebauungsstruktur tber einen mind. 100 m langen StraRenabschnitt und die Bertick-
sichtigung aktueller DTV-Zahlen (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken) sowie —wenn verfig-
bar - Daten zur Verkehrssituation (Level Of Service, LOS),

2. Mikroskalige Ausbreitungsrechnungen fur die Umgebung der Station (z.B. MISKAM),

3. NO2-Messungen durch Passivsammler in der Umgebung der Messstelle unter Beriicksichtigung
des gesamten zu untersuchenden Stralenabschnitts.

Zur Bestimmung der Reprasentativitit von Industriestationen (Punkt 1b) und stadtischen Hintergrundsta-
tionen (Punkt 1c) wird geprift, ob die Messstation fur ein gré3eres Gebiet mit dhnlichen Immissionen re-
prasentativ ist (mehrere km2 bei Hintergrundstationen) bzw. ob aufgrund der zu erwartenden Immissions-
muster eine Reprasentativitat fir nicht weniger als 250 Meter x 250 Meter (Probenahmestellen fur Indust-
riegebiete) anzunehmen ist.

Dariiber hinaus wird fur Industriestationen gepruft, ob représentative Messungen fur die Hintergrundbelas-
tung in der Umgebung der Station vorhanden sind (Punkt 1e).
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Die Anforderung, dass Probenahmestellen mdéglichst auch fir ahnliche Orte reprasentativ sein sollten, die
nicht in ihrer unmittelbaren Nahe gelegen sind (Punkt 1f), wird anhand von Screening-Ergebnissen (Ver-
kehrsstationen), den zu erwartenden Immissionsverteilungen industrieller Quellen (Industriemessstatio-
nen) und anhand von Flachennutzungsdaten und kartographischem Material (urbane Hintergrundstatio-
nen) plausibilisiert und tGberpruft.

Anmerkung zur Aufstellung von Verkehrsmesscontainern

Insbesondere bei der Aufstellung von Messstellen zur Messung der verkehrsbedingten Immissionen sind
neben den rechtlichen Anforderungen, die in Abschnitt B und Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV
festgelegt sind, auch die ortlichen Gegebenheiten zu berticksichtigen. Die Messstellen befinden sich in der
Regel in beidseitig bebauten StralBenschluchten mit geringem Platzangebot, so dass die Mdglichkeiten zur
Aufstellung eines Messcontainers von vornherein starken Begrenzungen unterliegen und der Standort nicht
frei gewahlt werden kann. In einigen Féallen mussen Containerstandorte aufgrund von Beschwerden der
Anwohner bzw. Anlieger aufgegeben und durch einen anderen Standort innerhalb des Stral3enabschnitts
ersetzt werden (z.B. Dusseldorf Corneliusstralie).

In den folgenden Kapiteln werden die 11 ausgewahlten Stationen im Detail beschrieben und bewertet.
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5.1 Aachen Wilhelmstrafe (VACW)

5.1.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Die Station steht dstlich der Innenstadt auf dem Parkstreifen der von Nord nach Siid verlaufenden vierspu-
rigen B1 in Richtung Aachen-Burtscheid (DTV: ca. 32.000, Stand 2013). Das Umfeld besteht tiberwiegend
aus Wohnbebauung. Die anliegenden Hauserreihen sind durchgehend mehrgeschossig bebaut. In der Wil-
helmstraf3e stehen einzelne Strallenbdaume, die Grinflachen im Umfeld der Messstation sind baumlos. Die
Autobahnen A 4 und A 44 sind ca. 3 km nérdlich bzw. 4,5 km stiddstlich entfernt. Die BAB A 544 endet ca.
1,5 km nordéstlich (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018, nachzusehen in [3]). Anhand der
Fotografien in der Standortdokumentation sowie den Erkenntnissen aus dem Ortstermin kann festgehalten
werden, dass sich im Umfeld der Station Wohnbebauung befindet.

Abbildung 6: Bilddokumentation Aachen-Wilhelmstral3e (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW
2018, nachzusehen in [3])

Auswahl der Messstation (Priifung nach 39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a und 1f):

Die Stadt Aachen hat in 2006 und 2007 ein Screening mittels ,ImmisLuft‘ durchgefihrt.

Dabei wurden insgesamt 26 Straf3enabschnitte als hochbelastet identifiziert, unter anderem die Wilhelm-
stral3e. Andere StralRenabschnitte, die laut Screening teilweise héhere Belastungen aufwiesen, wurden
verworfen, da sie keine geschlossene Wohnbebauung bzw. keinen Stral3enschluchtcharakter aufwiesen
bzw. nicht ImmisLuft-konform waren (z.B. Platzsituation) oder der Abschnitt weniger als 100 m lang war,
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so dass die Anforderungen gemaf Abschnitt B, Anlage 3 der 39. BImSchV nicht eingehalten sein konnten
(siehe Abbildung 7).
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Abbildung 7: Ergebnisse des Luftschadstoffscreenings Aachen 2006 (Quelle: LANUV NRW, nicht verof-
fentlicht)

Es wurden mehrere Standorte in der Wilhelmstral3e besichtigt und unter Berticksichtigung der Verkehrssi-
cherheit der Standort Wilhelmstraflle 22/24 fur die Aufstellung eines Messcontainers gewahlt.

Die Messungen erfolgen seit 10.01.2007.

Zuvor befand sich der Messcontainer am Kaiserplatz, ca. 100 m weiter nérdlich, und musste aufgrund der
Vorgaben der seit 2010 rechtskraftigen 39. BImSchV verlegt werden (Unterschreitung des Mindestab-
stands zu verkehrsreichen Kreuzungen).

Auch in spéateren Screenings in den Jahren 2008 bis 2018 fiel die WilhelmstralRe mit berechneten 51 pg/ms3
Jahresmittel NO2 als potentieller Uberschreitungsfall auf. Der Messwert betrug 50 pg/ms im Jahresmittel in
2015 (Quelle: Stationsdokumentation). Die im Screening 2015 modellierten StralRenabschnitte sowie die
Messstellen des LANUV und der Stadt Aachen mit den gemessenen und modellierten NO2-
Jahresmittelwerten 2015 sind in Abbildung 8 dargestellt. Es ist erkennbar, dass die Wilhelmstral3e eine
der hdchsten NO2-Belastungen in Aachen aufweist.
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Abbildung 8: Modellierte StralRenabschnitte in Aachen und Messstellen des LANUV sowie der Stadt
Aachen (links) sowie gemessene NO»-Jahresmittelwerte (Modellergebnis fur Station AAHA) 2015 (Quelle:
LRP Aachen, 2. Fortschreibung 2019 [5])

Es ist sowohl anhand der Screening-Ergebnisse als auch anhand der Messwerte ersichtlich, dass der
Standort Wilhelmstral3e den Bereich hochster NO2-Belastung in Aachen reprasentiert (Punkt 1a) und dass
es auch andere Stral3enabschnitte mit &hnlichem Belastungsniveau im Stadtgebiet gibt (Punkt 1f).

5.1.2 Repréasentativer Abschnitt (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b)

Der reprasentative Abschnitt wird laut Stationsdokumentation auf einen Teil der WilhelmstraRe zwischen
der Einmindung der Wilhelmstrafl3e in den Kaiserplatz und der Kreuzung Wilhelmstra3e/Augustastral3e
angegeben, wobei die Einmindungsbereiche ausgenommen sind. Die Lange dieses Abschnitts kann auf
ca. 120 m bestimmt werden. Dieser Stral3enabschnitt ist gekennzeichnet durch ahnliche Gebaudehdhen
(ca. 15-20 m, siehe Abbildung 9) und konstante Stral3enbreite (ca. 25 m, Quelle: www.tim-online.nrw.de).
Dariiber hinaus ist innerhalb des Abschnitts aufgrund gleichbleibender DTV-Zahlen (Verkehrsaufkommen,
ca. 32.000 Kfz/Tag) und gleichbleibender Verkehrssituation (Level of Service) von ahnlich hohen Emissi-
onsdichten auszugehen (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Die Bebauungsstruktur und der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und Verkehrssituation, woraus sich der repréa-
sentative Abschnitt ergibt, sind in Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 9: Abgrenzung des reprasentativen Abschnittes (begrenzt durch die blauen Linien; die Zahlen
geben die Gebaudehdhen an, Station VACW als roter Punkt markiert, die rote Linie markiert den StraRen-
abschnitt mit gleicher DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation (LOS) und ist hier gleichzusetzen mit dem
reprasentativen Abschnitt)

Aufgrund der gleichbleibenden Bebauungssituation sowie der gleichbleibenden Verkehrsstarke (DTV) und
Verkehrssituation (LOS) sind &hnlich hohe Immissionen Uber die Lange des reprasentativen Abschnitts, in
dem sich die Station befindet, zu erwarten. Somit ist die Annahme der Représentativitat der Messstation
fir einen mindestens 100 m langen StraRenabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser
Annahme widersprechen.

Somit kann festgestellt werden, dass die fur Verkehrsmessstationen definierten Anforderungen
nach den Punkten l1a und 1f des Abschnitts B, Anlage 3 der 39. BImSchV fir die Station erfiillt sind.
Daruber hinaus ist die Erfullung der Anforderung nach Punkt 1b auf Basis der Dokumentation plau-
sibel belegt, eine Nicht-Erfullung der Anforderung ist auf Basis der vorhandenen Daten nicht anzu-
nehmen.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wéhrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.
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5.2 Bochum Herner StraBe (VBOH)

5.2.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Die NO2-Passivsammler hdngen an einer Laterne im ndrdlich gelegenen Stadtteil Riemke stadteinwérts an
der von Nord nach Sud verlaufenden 4-spurigen Landstral3e L551 (Herner Stral3e 385) (DTV: ca. 32.500,
Stand 2013). Das direkte Umfeld besteht aus mehrgeschossiger Wohnbebauung und Laden. Nérdlich in
ca. 140 m und sudlich in ca. 600 m befinden sich Gewerbegebiete sowie Industrie (Evonik Industries AG
ca.l km westlich) und eine Bauschuttdeponie ca. 850 m westlich. Die Autobahnen A40 und A43 verlaufen
in einer Entfernung von ca. 1,5 km stdlich und 600 m nérdlich zum Messort. Ca. 430 m westlich befindet
sich eine Eisenbahntrasse (Guterbahnhof). Ca. 40 m nérdlich und sudlich verlasst die Kreisstralle K17 die
LandstraBe (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018, nachzusehen in [3]). Es kann anhand der
Fotografien in der Standortdokumentation sowie den Erkenntnissen aus dem Ortstermin festgehalten wer-
den, dass sich im Umfeld der Station Wohnbebauung befindet.

Abbildung 10: Bilddokumentation Bochum Herner Stral3e (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW
2018, nachzusehen in [3])

Auswahl der Messstation (Prifung nach 39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a und 1f):

Im Jahr 2006/2007 wurde mittels Luftschadstoff-Screening (siehe Kapitel 4) durch die Stadt Bochum ermit-
telt, dass die Herner Stral3e zwischen Verkehrsstra3e und Hiltroper Stra3e (Lange Streckenabschnitt 316
m) zu den am hdchsten belasteten StralRen in Bochum zahlt (siehe Abbildung 11).
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Bei einem Screening im Jahr 2008 wurden 7 Abschnitte der Herner Straf3e mit potenziellen Grenzwertuber-
schreitungen ermittelt. Nach Uberpriifung im Rahmen der Messplanung 2006/2007 wurde der Einrichtung
eines Messcontainers zugestimmt. Bei einer Vor-Ort-Prifung wurde der Standort Herner Straf3e 383 aus-
gewahlt. Im Rahmen der Luftreinhaltplanung wurden fiir die Bezugsjahre 2006 und 2008 Belastungskarten
berechnet. Dabei wurden NO2z-Jahresmittelwerte >48 pg/ms? bzw. 40 pg/m3 ermittelt (Abschnittslange ca.
150 m). Es ergab sich bei der Berechnung der Immissionskonzentration flr das Ruhrgebiet Teilbereich
Ost, dass das Maximum in Bochum in der Herner Stral3e liegt. Grenzwertliberschreitungen wurden auch
fur die Jahre 2009 und 2015 prognostiziert (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

In Abbildung 11 sind die Ergebnisse des Screenings flir Bochum fiir das Jahr 2007 tabellarisch sowie in

Abbildung 12 fur das Jahr 2009 grafisch dargestellt.

BOCTUI, KITF. ST3aT B1 |Hemer Straie AS3U 32,5 ESL 444 75,5{
Bochum, krfr. Stadt B51  |Hemer Strafte AS29 32,5 55,8| 439 76,4’
Bochum, krfr. Stadt B51  |Nordring AS9 31,2 53‘6‘ 42,8 74,0
Bochum, krfr. Stadt LG54  |Essener Siralte AS16 303 52,1 428 731 T
Bochum, krfr, Stadt L633 |Bochumer Straike AS3E 31,0 533 M7 72,7
Bochum, krfr. Stadt B226 |Shdring AS12 30,6 526 417 723
Bochum, krfr. Stadt B51 |Hemer Stralte AS27 304 823 412 M6
Bochum, krfr, Stadt 1633 |Bochumer Strafie AS4C 30,7 52,8 40,2 70,9
Bochum, krfr. Stadt B51 |Ostring AS10 30,1 51,7 405 708
Bochum, krfr, $tadt B51 |Herner StraRe AS25 29,7 511 40,7 70,4
Bochum, krfr. Stadt B51 |Hemer Strale AS31 30,2 51,9 40,0 70,2
Bochum, krfr. Stadt B226 |Westring AS2 301 51,7 395 69,6
Bochum, krfr. Stadt B226 |Sudring AS13 30,2 61,9 39,1 69,3 i
Bochum, krfr, Stadt B226 |Nordring AS5 296 51,0 38,1 68,7
|Bochum, krfr. Stadt B51 |Nordring ASS 299 514 28,8 68,7
Bochum, krfr. Stadt B226 |Dorstener Strafte AS33 282 50,3 364 63,6
Bochum, krfr. Stadt 1624 |Wattenscheider Hw AS22, 29,0 50,1 38,8 67,8
Bochum, krfr. Stadt 76  |Stadionring 1AS 279 482 398 67,5
Bochum, krfr. Stadt 86 |Gudrunstrale 278 481 398 67,4
Bochum, krfr. Stadt L6833 |Bochumer StraRe AS37 291 50.1‘ 37,8 66,9
Bochum, krfr, Stadt B226 |Dorstener Strae AS36 ZSJI 5(],2[ 378 66,9

Abbildung 11: Ergebnisse des Luftschadstoffscreenings Bochum 2007 (Quelle: Stationsdokumentation

LANUV)
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Abbildung 12: Ergebnisse des Luftschadstoffscreenings Bochum 2009 (Quelle: Luftreinhalteplan Ruhrge-
biet, Teilplan Ost [6])

Es ist anhand der Screening-Ergebnisse aus 2007 und 2009 ersichtlich, dass der Standort Herner StralRe
den Bereich hdchster NO2-Belastung in Bochum représentiert (Punkt 1a) und dass es auch andere Stra-
Renabschnitte mit &hnlichem Belastungsniveau im Stadtgebiet gibt (Punkt 1f) (siehe Abbildung 11 und
Abbildung 12).

5.2.2 Repréasentativer Abschnitt (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b)

Der reprasentative Abschnitt reicht laut Dokumentation in etwa von der Einmindung der Wilbergstrafie in
die Herner Stral3e bis zur Einmindung Von-Gall-Stral3e in die Herner Stral3e (siehe Abbildung 13). Dieser
StraRenabschnitt hat eine LaAnge von ca. 105 m und ist gekennzeichnet durch weitgehend geschlossene,
beidseitige Randbebauung mit ahnlichen Geb&udehdhen (ca. 10-14 m Hohe, siehe Abbildung 13) und
eine konstante Strafl3enbreite (21,5 m, Quelle: www.tim-online.nrw.de).

Daruber hinaus ist innerhalb des Abschnitts aufgrund gleichbleibender DTV-Zahlen (Verkehrsaufkommen,
ca. 32.500 Kfz/Tag) und gleichbleibender Verkehrssituation (Level of Service) von &hnlich hohen Emissi-
onsdichten auszugehen (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Die Bebauungsstruktur und der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und Verkehrssituation, woraus sich der repra-
sentative Abschnitt ergibt, sind in Abbildung 13 dargestellt.
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%bbildung 13: Abgrenzung des reprasentativen Abschnittes (begrenzt durch die blauen Linien; die Zahlen
geben die Gebaudehdhen an, Station VBOH als roter Punkt markiert, die rote Linie begrenzt den Stra3en-
abschnitt mit gleicher DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation (LOS) und ist hier gleichzusetzen mit dem

reprasentativen Abschnitt)

Aufgrund der gleichbleibenden Bebauungssituation sowie der gleichbleibenden Verkehrsstarke (DTV) und
Verkehrssituation (LOS) sind &hnlich hohe Immissionen tber die Lange des reprasentativen Abschnitts, in
dem sich die Station befindet, zu erwarten. Somit ist die Annahme der Reprasentativitat der Messstation
fir einen mindestens 100 m langen Stralenabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser
Annahme widersprechen.

Somit ist dokumentiert, dass die fur Verkehrsmessstationen definierten Anforderungen nach den
Punkten 1a und 1f des Abschnitts B, Anlage 3 der 39. BImSchV fur die Station erfullt sind. Daruber
hinaus ist die Erfullung der Anforderung nach Punkt 1b auf Basis der Dokumentation plausibel
belegt, eine Nicht-Erfullung der Anforderung ist auf Basis der vorhandenen Daten nicht anzuneh-
men.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.
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5.3 Diren Euskirchener StraRe (DNES)

5.3.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Die NO2-Passivammler befinden sich an einer Laterne vor Hausnummer 16 an der Bundesstralle B56
(DTV: ca. 18.000 Kfz/Tag, Stand 2009), die in nord-stdlicher Richtung tber den ca. 50 m entfernten Kreis-
Verkehr (Friedrich-Ebert-Platz) verlauft. Im Kreisverkehr kreuzt die Bundesstral3e B 264. Ca. 5 km ndérdlich
vom Messpunkt verlauft die A4 in Richtung Aachen und Kdéln. Die anliegenden Hauser sind mehrgeschos-
sig (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018, nachzusehen in [3]). Es kann anhand der Fotogra-
fien in der Standortdokumentation sowie den Erkenntnissen aus dem Ortstermin festgehalten werden, dass
sich im Umfeld der Station Wohnbebauung befindet.

Abbildung 14: Bilddokumentation Duren Euskirchener Strale (Quelle: Stationsdokumentation LANUV
NRW 2018, nachzusehen in [3])

Auswahl der Messstation (Prifung nach 39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a und 1f):

Das Luftschadstoff-Screening durch die Stadt Diren im Rahmen des Luftreinhalteplans 2013 hat fir das
Prognosejahr 2015 ergeben, dass die Euskirchener Stral3e in Diren das mit Abstand hochste NO--
Jahresmittel aller untersuchten Straf3enabschnitte aufweist (siehe Abbildung 15) (Quelle: Stationsdoku-
mentation LANUV).

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH .
Luftreinhaltung A TUVRheinIand®
Genau. Richtig.

Prufung der Vorgehensweise bei der groBrdumigen Ortsbestimmung der )
LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitét Seite 43 von 84

Berichts-Nr. 936/21246004/A

NO;-Jahresmittel 2015
StraBenabschnitt [ng/m’]
Prognose

Diiren

Euskirchener Stralle (DNES) 67
Schoellerstrafie (VDNS) 41
Aachener Strafie 47
ArnoldusstraBe 41
FriedrichstraBe 35
Hohenzollernstrafe 39
KolnstralBe 36
Monschauer Strafie 40
Oststrafe 37
Tivolistralie 40
Valencienner Strafle 39
ZollhausstraBe 40

Abbildung 15: Ergebnisse des Luftschadstoffscreenings Diren fir das Jahr 2015 (Quelle: LANUV NRW,
verdffentlicht in [7])

Damit ist ersichtlich, dass die Messstation Diren Euskirchener Stral3e den Bereich héchster Belastung im
Stadtgebiet abbildet (Punkt 1a). Es geht auch aus den Screening Ergebnissen hervor, dass weitere Stra-
Renabschnitte NO2-Konzentrationen oberhalb des Grenzwertes aufweisen (Punkt 1f) (siehe Abbildung
15).

5.3.2 Reprasentativer Abschnitt (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b)

Die Lange des reprasentativen Abschnitts wird in der Stationsdokumentation auf den Teil der Euskirchener
Stral3e zwischen dem Kreisverkehr Friedrich-Ebert-Platz im Norden und der Einmindung Am Krausberg
im Suden angegeben (siehe Abbildung 13). Dieser StralRenabschnitt hat eine Lange von ca. 175 m und
ist gekennzeichnet durch beidseitige geschlossene Randbebauung mit &hnlichen Gebaudehohen (ca. 9 bis
15 m Hohe) und eine konstante StraRenbreite (ca. 19 m, Quelle: www.tim-online.nrw.de).

Daruber hinaus ist innerhalb des Abschnitts aufgrund gleichbleibender DTV-Zahlen (Verkehrsaufkommen,
ca. 18.000 Kfz/Tag, Stand 2009) und gleichbleibender Verkehrssituation (Level of Service) von &hnlich
hohen Emissionsdichten auszugehen (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Die Bebauungsstruktur und der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und Verkehrssituation, woraus sich der repra-
sentative Abschnitt ergibt, sind in Abbildung 16 dargestellt.
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Abbildung 16: Abgrenzung des reprasentativen Abschnittes (begrenzt durch die blauen Linien; die Zahlen
geben die Gebaudehodhen an, Station DNES als roter Punkt markiert, die rote Linie begrenzt den StralRen-
abschnitt mit gleicher DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation (LOS) und ist hier gleichzusetzen mit dem

reprasentativen Abschnitt)

55 L7
zf'_.,,uz.‘f.’

13 1124 124

Aufgrund der gleichbleibenden Bebauungssituation sowie der gleichbleibenden Verkehrsstarke (DTV) und
Verkehrssituation (LOS) sind &hnlich hohe Immissionen Uber die Lange des reprasentativen Abschnitts, in
dem sich die Station befindet, zu erwarten. Somit ist die Annahme der Représentativitat der Messstation
fir einen mindestens 100 m langen Stralenabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser
Annahme widersprechen.

Somit ist dokumentiert, dass die fur Verkehrsmessstationen definierten Anforderungen nach den
Punkten la und 1f des Abschnitts B, Anlage 3 der 39. BImSchV fir die Station erfillt sind. Darliber
hinaus ist die Erfullung der Anforderung nach Punkt 1b auf Basis der Dokumentation plausibel
belegt, eine Nicht-Erfullung der Anforderung ist auf Basis der vorhandenen Daten nicht anzuneh-
men.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wéhrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestatigt werden.
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5.4 Diusseldorf Corneliusstraf’e (DDCS)

5.4.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Die Station steht auf dem Seitenstreifen einer vierspurigen, in Nord-Siid-Richtung verlaufenden StraRen-
schlucht (DTV: ca. 47.000 Kfz/Tag, Stand 2015). Die Corneliusstral3e ist beidseitig durchgehend mit mehr-
geschossigen Wohn- und Geschaftshdusern bebaut. Die Seitenstreifen der Corneliusstral3e weisen einen
lockeren Baumbestand auf. Die n&chstgelegenen Baume sind ca. 4 bzw. 5 m vom Container-Mittelpunkt
entfernt. Die Baumkronen beginnen deutlich oberhalb des Messeinlasses (Quelle: Stationsdokumentation
LANUV NRW 2018, nachzusehen in [3]). Es kann anhand der Fotografien in der Standortdokumentation
sowie den Erkenntnissen aus dem Ortstermin festgehalten werden, dass sich im Umfeld der Station Wohn-
bebauung befindet.

NRW 2018, nachzusehen in [3])

Auswahl der Messstation (Priifung nach 39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a und 1f):

Im Rahmen eines Screenings durch die Stadt Disseldorf mit stark pauschalisierten Annahmen fiel die
CorneliusstraBe in den 1990er Jahren als besonders belastet auf.

Der in 1992 aufgestellte Messcontainer musste in 1997 aufgrund von Beschwerden der Anwohner auf die
gegeniberliegende StralRenseite verlegt werden. Eine Klage durch einen Anlieger gegen den neuen Stand-
ort des Messcontainers wurde allerdings im Jahr 2000 abgewiesen (Quelle: Stationsdokumentation
LANUV). Das im Rahmen des LRP Dusseldorf im Jahre 2015 durchgefiihrte Screening hat ergeben, dass
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die CorneliusstraRe, zusammen mit der Ludenberger Stral3e (siehe Kapitel 5.5) zu den am starksten be-
lasteten StraflRen im Stadtgebiet gehort. Fiir beide StralRen wurde eine NO2-Belastung im Jahresmittel von
jeweils 57 pg/ms3 berechnet.

Damit ist ersichtlich, dass die Messstation Diisseldorf CorneliusstraBe den Bereich héchster Belastung im
Stadtgebiet abbildet (Punkt 1a). Es geht auch aus den Screening Ergebnissen hervor, dass weitere Stra-
Benabschnitte &hnlich hohe NO2-Konzentrationen aufweisen (Punkt 1f; z.B. Ludenberger StralRe, Uerdin-
ger StralRe, Johannstralle mit Werten zwischen 55 und 57 pg/m3 NO-Jahresmittel) (Quelle: Screening-
Ergebnisse Disseldorf, LANUV NRW 2019, nicht veroffentlicht). In Tabelle 4 sind die am stérksten belas-
teten StraRenabschnitte in Dusseldorf, auf Basis der Screening-Berechnungen aufgefuhrt.

Tabelle 4: Auszug aus den Screening-Ergebnissen Dusseldorf 2015 (NO,-Jahresmittel an den 10 am
starksten belasteten StraRenabschnitten, gerundet auf eine Dezimalstelle, Quelle: LANUV NRW, nicht ver-
offentlicht)

StralRenabschnitt NO, Jahresmittel
Uerdinger Strasse 57,1
Corneliusstrasse 57,1
Ludenberger Strasse 57,1
Ludenberger Strasse 57,0
Johannstrasse 55,1
Corneliusstrasse 54,9
Mecumstrasse 54,0
Erasmusstrasse 53,8
Corneliusstrasse 52,4
Herzogstrasse 50,9

In Abbildung 18 sind die Screening-Ergebnisse flr das Stadtgebiet von Disseldorf fir das Jahr 2010
grafisch dargestellt.

Der StraBenabschnitt Corneliusstrale sowie die Abschnitte der Dusseldorfer Stationen Ludenberger
StralRe (siehe Kapitel 5.5) und Merowinger Stral3e (siehe Kapitel 5.6) sind umrandet.
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Abbildung 18: Screening-Ergebnisse Diisseldorf 2010 (Quelle: L
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5.4.2 Reprasentativer Abschnitt (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b)

Der reprasentative Abschnitt wird in der Stationsdokumentation auf den Teil der CorneliusstralRe angege-
ben, der von den Kreuzungen Kirchfeldstr./Corneliusstr. bis Firstenwall/Corneliusstr reicht. Er hat eine
Lange von ca. 145 m und ist gekennzeichnet durch gleichbleibend geschlossene, beidseitige Bebauung
(Hohe ca. 18 bis 20 m, siehe Abbildung 19) und eine konstante Stra3enbreite (ca. 30 m, Quelle: www.tim-
online.nrw.de).

Daruber hinaus ist innerhalb des Abschnitts aufgrund gleichbleibender DTV-Zahlen (Verkehrsaufkommen,
ca. 47.000 Kfz/Tag, Stand 2015) und gleichbleibender Verkehrssituation (Level of Service) von &hnlich
hohen Emissionsdichten auszugehen (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Die Bebauungsstruktur und der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und Verkehrssituation, woraus sich der repréa-
sentative Abschnitt ergibt, sind in Abbildung 19 dargestellt.
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Abblldung 19: Abgrenzung des reprasentativen Abschnittes (begrenzt durch die blauen Linien; die Zahlen
geben die Gebaudehdhen an, Station DDCS als roter Punkt markiert, die rote Linie begrenzt den Strafl3en-
abschnitt mit gleicher DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation (LOS) und ist hier gleichzusetzen mit dem

repréasentativen Abschnitt)
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Damit sind @hnlich hohe Immissionen Gber die L&nge des représentativen Abschnitts, in dem sich die Sta-
tion befindet, zu erwarten. Somit ist die Annahme der Reprasentativitat der Messstation fir einen mindes-
tens 100 m langen StrafRenabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme wider-
sprechen.

Die Annahme eines relativ homogenen Immissionsmusters innerhalb des représentativen Abschnitts wird
auch durch eine fur das Jahr 2002 durchgefiihrte mikroskalige Simulation der Firma AVISO GmbH besta-
tigt. Es fallt auf, dass auf beiden Stral3enseiten &hnlich hohe NO2-Immissionen Uber die Lange des repréa-
sentativen Abschnitts vorkommen (siehe Abbildung 20).
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Dusseldorf, Corneliusstrae
NO2 Jahresmittelwert
Bezugsjahr: 2002
GebietsgroRe:

2176 mx553.0m

Level: 3 (1.1-1.7m)
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NO2 JMW in pg/m?
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Représentativer
Abschnitt
(145 m)
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Abbildung 20: NO2-Jahresmittel aus MISKAM Berechnung fur das Jahr 2002 (Quelle: AVISO GmbH,
bereitgestellt durch LANUV NRW 2019)

Somit ist dokumentiert, dass die fur Verkehrsmessstationen definierten Anforderungen nach den
Punkten la und 1f des Abschnitts B, Anlage 3 der 39. BImSchV fir die Station erfillt sind. Dartber
hinaus ist die Erfullung der Anforderung nach Punkt 1b auf Basis der Dokumentation plausibel
belegt, und wird auch anhand einer mikroskaligen Simulation bestatigt.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindricke konnten wahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinIand® Luftreinhaltung

Genau. Richtig.
Prifung der Vorgehensweise bei der groRrdumigen Ortsbestimmung der
Seite 50 von 84 LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitét
Berichts-Nr.: 936/21246004/A

5.5 Disseldorf Ludenberger Straf3e (DDLB), Verkehr

5.5.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Die NO2-Passivsammler befinden sich am Mast eines Halteverbotsschildes vor Hausnr. 38. Die Bundes-
stral3e B7 ist eine von Nord-West nach Siid-Ost verlaufende in diesem Bereich 4-spurige StralRe (DTV ca.
34.000 Kfz/Tag, Stand 2015). Das direkte Umfeld besteht aus mehrgeschossiger Wohnbebauung und Lé&-
den. Es gibt im Bereich stidwestlich des Messpunktes in ca. 660 m mehrere Gewerbegebiete. Ca. 347 m
westlich befindet sich eine Eisenbahnlinie. Stid-6stlich in ca. 60 m beginnt die Landstral3e L404. In ca. 400
m Ostlich kreuzt die KreisstraBe K7. Die BundesstraRe B7 kreuzt in 800 m westlich die Landstral3e L392
Nordlich in ca. 3,5 km befindet sich die BAB A44 (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018, nach-
zusehen in [3]). Es kann anhand der Fotografien in der Standortdokumentation sowie den Erkenntnissen
aus dem Ortstermin festgehalten werden, dass sich im Umfeld der Station Wohnbebauung befindet.

-

Abbildung 21: Bilddokumentation Disseldorf Ludenberger Stra3e (Quelle: Stationsdokumentation LANUV
NRW 2018, nachzusehen in [3])

Auswahl der Messstation (Prifung nach 39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a und 1f):

Am Messort Ludenberger StralRe wurden die hdchsten Konzentrationen im stadtischen Messnetz gemes-
sen. Auch das Screening-Ergebnis hat eine Grenzwertiiberschreitung des NOz-Jahresmittelwertes in der
Ludenberger Strafl3e prognostiziert. Das im Rahmen der Luftreinhalteplanung in 2015 durchgefiihrte Scree-
ning fur das Dusseldorfer Stadtgebiet hat ergeben, dass die Ludenberger Stralle zu den am stérksten
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belasteten StraRen im Stadtgebiet zahlt. Wie fur die Corneliusstrale wurde auch fir die Ludenberger
StralRe eine NO2-Belastung im Jahresmittel von 57 pg/ms3 berechnet (siehe Tabelle 4 fir das Screening
2015 und Abbildung 18 fiir das Screening 2010).

Damit ist ersichtlich, dass die Messstation Diisseldorf Ludenberger StralRe den Bereich héchster Belastung
im Stadtgebiet abbildet. Es geht auch aus den Screening Ergebnissen hervor, dass weitere Stral3enab-
schnitte &hnlich hohe NO2-Konzentrationen aufweisen (z.B. Corneliusstrae, Uerdinger Strafl3e, Johann-
stral3e mit Werten zwischen 55 und 57 pg/m3 NO-Jahresmittel) (Quelle: Screening-Ergebnisse Disseldorf,
LANUV NRW 2019, nicht veréffentlicht, Auszug in Tabelle 4).

5.5.2 Reprasentativer Abschnitt (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b)

Der reprasentative Abschnitt wird in der Stationsdokumentation auf den Teil der Ludenberger Stral3e an-
gegeben, der von der Hausnummer 26 bis Hausnummer 46 reicht. Er hat eine Lange von 100 m und ist
gekennzeichnet durch gleichbleibend beidseitig geschlossene Bebauung (Hohe 12 m bis 18 m, siehe Ab-
bildung 22) und eine konstante Stral3enbreite (ca. 17-20 m, Quelle: www.tim-online.nrw.de).

Daruber hinaus ist innerhalb des Abschnitts aufgrund gleichbleibender DTV-Zahlen (Verkehrsaufkommen,
ca. 34.000 Kfz/Tag, Stand 2015) und gleichbleibender Verkehrssituation (Level of Service) von &hnlich
hohen Emissionsdichten auszugehen (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Die Bebauungsstruktur und der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und Verkehrssituation, woraus sich der repra-
sentative Abschnitt ergibt, sind in Abbildung 22 dargestellt.
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Abbildung 22: Abgrenzung des reprasentativen Abschnittes (begrenzt durch die blauen Linien; die Zah-
len geben die Gebaudehohen an, Station DDLB als roter Punkt markiert, die rote Linie markiert den Ab-
schnitt mit gleichbleibender DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation (LOS) und ist hier gleichzusetzen
mit dem représentativen Abschnitt)

Damit sind ahnlich hohe Immissionen Uber die Lange des reprasentativen Abschnitts, in dem sich die Sta-
tion befindet, zu erwarten. Somit ist die Annahme der Représentativitat der Messstation fir einen mindes-
tens 100 m langen StraBenabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme wider-
sprechen.

Somit ist dokumentiert, dass die fur Verkehrsmessstationen definierten Anforderungen nach den
Punkten la und 1f des Abschnitts B, Anlage 3 der 39. BImSchV fir die Station erfullt sind.

Dartber hinaus ist die Erfullung der Anforderung nach Punkt 1b auf Basis der Dokumentation plau-
sibel belegt, eine Nicht-Erfullung der Anforderung ist auf Basis der vorhandenen Daten nicht anzu-
nehmen.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wéahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestatigt werden.
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5.6 Dusseldorf Merowinger Strafe / Bilk (DBIL), Verkehr

5.6.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Die NO2-Passivsammler sind an einem Mast vor dem Haus Nr. 77 an der 4-spurigen von Nord nach Sud
verlaufenden Stral3e (DTV: ca. 23.000 Kfz/Tag, Stand 2015, Quelle: [8]) befestigt. Diese ist groRtenteils mit
mehrgeschossigen Wohnhausern und vorgelagerten Parkflachen bebaut. Ca. 650 m nérdlicher Richtung
befindet sich eine Bahntrasse. Ca. 70 m sudlich vom Messpunkt verlauft die Bundesstrale B 326, von der
aus die Landstraf3e L293 als Zubringer zur Autobahn A 46 dient. Die B 326 dient auch in ca. 600 m in
Ostlicher Richtung als Verbindungsstral3e zur B8 und L52. Hinter dem Haus in westlicher Richtung befindet
sich ein groRes Gewerbegebiet (Wohn- und Einkaufswelt) und in ca. 355 m in Ostlicher Richtung ein Ge-
werbepark (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018, nachzusehen in [3]). Es kann anhand der
Fotografien in der Standortdokumentation sowie den Erkenntnissen aus dem Ortstermin festgehalten wer-
den, dass sich im Umfeld der Station Wohnbebauung befindet.

Abbildung 23: Bilddokumentation Disseldorf Merowinger Strae / Bilk (Quelle: Stationsdokumentation
LANUV NRW 2018, nachzusehen in [3])

Anmerkung: Im Rahmen der vorangegangen Untersuchung des TUV Rheinland zu den kleinraumigen
Standortkriterien nach Abschnitt C der Anlage 3 der 39. BImSchV wurde die Station besichtigt. Dabei wurde
festgestellt, dass der Baum neben dem Passivsammler kein Hindernis darstellt, da sich der Baumstamm
ca. 1,4 m und die Baumkrone einige Meter vom Passivsammler entfernt befindet (siehe [3]).
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Auswahl der Messstation (Priifung nach 39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a und 1f):

Im Jahr 2002 wurde durch die Firma IVU im Auftrag des LUA NRW (ehemalige Bezeichnung des LANUV
NRW) im Rahmen der Umsetzung der 22. und 23. BImSchV ein Luftschadstoffscreening an Brennpunkten
des Stral3enverkehrs durchgefuihrt. Die Merowinger Strafl3e wurde dabei als eine von 4 StraRen in Dussel-
dorf als hochbelastet eingestuft (NO2-Jahresmittel ca. 75 pg/ms3). Es wurden verschiedene potentielle Mess-
standorte besichtigt und hinsichtlich Bebauung, Verkehrsdichte, individuellen Eigenschaften (Bewuchs,
StralRenbeschaffenheit, Stau an Ampelanlagen) und Nahe zur Wohnbebauung bewertet. Die Merowinger
StralRe wurde im Ergebnis als prioritar festgelegt.

Das im Rahmen der Luftreinhalteplanung in 2015 durchgefiihrte Screening fiir das Disseldorfer Stadtge-
biet hat ergeben, dass die Merowinger Strale nach wie vor Grenzwertiiberschreitungen aufweist (NO2-
Jahresmittel 42,5 pg/ms3), was auch im Rahmen des Screenings 2010 festgestellt wurde (Abbildung 18),
wobei der Wert von 2015 nicht mehr die am stérksten belasteten Bereiche im Stadtgebiet reprasentiert.
Somit reprasentiert die Messstelle, erganzend zu den beiden Dusseldorfer Stationen Corneliusstraf3e und
Ludenberger Stral3e mit maximalen Belastungen, jene Bereiche mit Wohnbebauung, an denen zwar keine
Spitzenwerte der Belastungen, aber dennoch Grenzwertuberschreitungen vorliegen. Da die Bereiche
hochster Belastung durch die Stationen Corneliusstrafe und Ludenberger Stral3e erfasst werden, ist das
Kriterium nach Punkt 1a hier nur bedingt anzuwenden. Die Screening-Ergebnisse 2015 zeigen, dass es
zahlreiche StraRenabschnitte im Stadtgebiet gibt, die ahnliche Belastungen mit Werten knapp Gber dem
Grenzwert (bis zu 5 pg/m3) aufweisen (Punkt 1f erflllt; 41 Abschnitte mit NO2-Jahresmittelwerten zwischen
40 und 45 pg/m3) (Quelle: Screening-Ergebnisse Disseldorf, LANUV NRW 2019, nicht veroffentlicht).

5.6.2 Reprasentativer Abschnitt (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b)

Die Lange des reprasentativen Abschnitts wird in der Stationsdokumentation auf den Teil der Merowinger
Stral3e zwischen der Kreuzung Merowinger Straf3e/SuitbertusstraRe und der Einmindung der Merowinger
StralRe in die Kopernikusstral3e angegeben. Er hat eine Lange von ca. 250 m und ist gekennzeichnet durch
gleichbleibend beidseitig geschlossene Bebauung (ca. 17-20 m Hohe, siehe Abbildung 24) und eine kon-
stante StralRenbreite (ca. 25-26 m, Quelle: www.tim-online.nrw.de).

Daruber hinaus ist innerhalb des Abschnitts aufgrund gleichbleibender DTV-Zahlen (Verkehrsaufkommen,
ca. 23.000 Kfz/Tag, Stand 2015) und gleichbleibender Verkehrssituation (Level of Service) von &hnlich
hohen Emissionsdichten auszugehen (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Die Bebauungsstruktur und der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und Verkehrssituation, woraus sich der repra-
sentative Abschnitt ergibt, sind in Abbildung 24 dargestellt.
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Abbildung 24: Abgrenzung des reprasentativen Abschnittes (begrenzt durch die blauen Linien; die Zah-
len geben die Gebaudehthen an, Station DBIL als roter Punkt markiert, die rote Linie markiert den Ab-
schnitt mit gleichbleibender DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation (LOS) und ist hier in etwa gleichzu-
setzen mit dem reprasentativen Abschnitt)

Damit sind ahnlich hohe Immissionen tber die Lange des reprasentativen Abschnitts, in dem sich die Sta-
tion befindet, zu erwarten. Somit ist die Annahme der Reprasentativitat der Messstation fir einen mindes-
tens 100 m langen StraRenabschnitt plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme wider-

sprechen.
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Somit ist dokumentiert, dass die flr Verkehrsmessstationen definierten Anforderungen nach den
Punkten 1a und 1f des Abschnitts B, Anlage 3 der 39. BImSchV fur die Station erfllt sind, wenn-
gleich die Station nicht die absolut héchsten Belastungen im Stadtgebiet reprasentiert. Dartiber
hinaus ist die Erfullung der Anforderung nach Punkt 1b auf Basis der Dokumentation plausibel

belegt, eine Nicht-Erfullung der Anforderung ist auf Basis der vorhandenen Daten nicht anzuneh-
men.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.
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5.7 KoélIn Clevischer Ring (VKCL), Verkehr

5.7.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Der Messcontainer steht im nordostlich gelegenen Stadtteil Miilheim stadteinwarts auf dem Parkstreifen
der hier zusammenlaufenden Bundesstral3en B 8 und B 51. Auf Héhe des Messpunktes beginnt eine zu-
satzliche Abbiegespur zur Milheimer Briicke, gegenliber beginnt eine Abbiegespur zum Parkhaus. Die
Fahrbahnen sind durch einen ca. 3 m breiten Grinstreifen voneinander getrennt. Gegenuber der Station
befindet sich eine ca. 8 m breite zweigleisige oberirdische Teilstrecke der U-Bahn hinter den Fahrbahnen.
Auf der Seite des Containers ist der Clevische Ring durchgehend mit mehrgeschossigen Wohn- und Ge-
schaftsgebauden bebaut. Gegeniber liegt ein Geschéftsgebdude mit angeschlossenem Parkhaus. Der
Seitenstreifen und der Mittelstreifen des Clevischen Rings sind mit hochstdmmigen Platanen bewachsen.
Der nachstgelegene Stralenbaum ist ca. 3 m vom Container-Mittelpunkt entfernt. Die Baumkrone beginnt
in einer H6he von ca. 5 bis 5,5 m.

DTV-Zahl: ca. 50.000 Kfz/Tag (Stand 2013) (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018, nachzu-
sehen in [3]). Es kann anhand der Fotografien in der Standortdokumentation sowie den Erkenntnissen aus
dem Ortstermin festgehalten werden, dass sich im Umfeld der Station Wohnbebauung befindet.

- . - pa—— E/l ¥
Abbildung 25: Bilddokumentation Kéln Clevischer Ring (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW
2018, nachzusehen in [3])
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Auswahl der Messstation (Priifung nach 39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1a und 1f):

Am 01.05.2005 wurden orientierende Passivsammlermessungen am Standort Clevischer Ring (Hausnum-
mer 3) aufgenommen. Im Jahre 2006 wurde zunéchst ein Messcontainer des LUBW und in 2007 ein Hot-
spot-Container des LANUV am Standort eingerichtet. Die orientierenden Passivsammlermessungen, wel-
che NO2-Grenzwertuberschreitungen in 2006 (62 pg/ms3) und 2007 (61 pg/m3) ergaben, wurden wegen der

Containermessungen in 2008 eingestellt.

Auch Screening-Berechnungen fir das Jahr 2008 ergaben NO2-Grenzwertiiberschreitungen am Clevi-
schen Ring. Von den untersuchten Stra3enabschnitten zahlte der Clevische Ring zu den 10 am starksten

belasteten Stral3en im Stadtgebiet.

Tabelle 5: Auszug aus den Screening-Ergebnissen Kéln 2008 (NOz-Jahresmittel an den 10 am starksten
belasteten StraRenabschnitten, gerundet auf eine Dezimalstelle, Quelle: LANUV NRW 2019)

StralRenabschnitt

NO, Jahresmittel

Gotenring 46,2
Gotenring 46,2
Gotenring 45,9
Riehler Str. 45,7
Ulrichgasse 454
Konrad-Adenauer-Ufer 45,0
Luxemburger Str. 45,0
Clevischer Ring 449
Ursulastr. 44,2
Konrad-Adenauer-Ufer 43,9

Die Screening Ergebnisse sind fur das Jahr 2010 in Abbildung 26 grafisch dargestellt.
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Abbildung 26: NO,-Jahresmittelwerte aus dem Screening fur das Jahr 2010 (Quelle: Stadt Kéln 2010,
nicht veroffentlicht)

Von den 13 Messorten in Kéln in den Jahren 2008-2010 sowie von den 9 Messorten in Koln in 2016 und
2017 war die Messstation Clevischer Ring jeweils der Messort mit der héchsten NO2-Belastung (NO2-
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Jahresmittel Gber 60 pug/m3, siehe Abbildung 27) und ist damit Hauptausléser fur den Luftreinhalteplan
(Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Messstelle Kiirzel NO.-Jahresmittel [g/m’]
2016 2017 2018*

Clevischer Ring VKCL 63 62 59
Justinianstralie KJUS 53 50 48
Kdéln-Weiden (Aachener Stralie) KWEI 53 50 46
Neumarkt KNEU 52 a7 44
Luxemburger Stralle VKLS 49 46 44
Turiner Stralte VKTU 43 43 42
Lindweilerweg KLLW 43 40 40
Bergisch-Gladbacher-Stralte KOBG 41 40 39
HauptstralRe KOHA 41 39 41
Dellbriicker Hauptstralie KODH 40 38 39
Briihler Landstralte KMEB 40 38 37
Statthalterhofweg KJSH 36 - beendet - - beendet -
Rodenkirchen RODE 30 29 29
Chorweiler CHOR 25 23 24

“Die Werte flr 2018 sind noch vorléufig. Geringe Abweichungen im Rahmen der Finalisierung kénnen nicht ausgeschlossen
werden.

Abbildung 27: NO;-Jahresmittelwerte an den Messstationen in Koln (Quelle: LRP Kéln 2019 [9])

Es ist sowohl anhand der Screening-Ergebnisse fir das Jahr 2008 als auch anhand der aktuelleren Mess-
ergebnisse aus den Jahren 2016 bis 2018 nachvollziehbar, dass die Messstation Kéln Clevischer Ring den
Bereich hochster Belastung im Stadtgebiet abbildet (Punkt 1a) und dass es weitere stark belastete Stra-
Renabschnitte mit NO2-Werten deutlich oberhalb des Jahresgrenzwertes im Stadtgebiet gibt (Punkt 1f)
(siehe Abbildung 27).

5.7.2 Reprasentativer Abschnitt (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkt 1b)

Der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation wird vom LANUV auf den Teil des Clevi-
schen Rings angegeben, der vom Wiener Platz bis zur Einmindung Bergisch Gladbacher Straf3e reicht
(etwa 250 m, siehe Abbildung 28).

Der Abschnitt mit beidseitig geschlossenen Bebauung reicht vom Wiener Platz bis zur Einmindung Julius-
Bau-Straf3e, und hat eine Lange von ca. 100 m. Nérdlich der Einmindung Julius-Bau-Straf3e liegt nur noch
eine einseitig geschlossene Randbebauung vor, so dass glinstigere Durchliftungsverhéltnisse mit niedri-
geren Immissionen zu erwarten sind.

Daraus ergibt sich ein reprasentativer Abschnitt mit einer Lange von 100 m. Er ist gekennzeichnet durch
gleichbleibend beidseitig geschlossene Bebauung (Hohe 18-21 m) und eine relativ konstante Stral3enbreite
(ca. 35-40 m). Daruber hinaus ist innerhalb des Abschnitts aufgrund gleichbleibender DTV-Zahlen (Ver-
kehrsaufkommen, ca. 50.000 Kfz/Tag) und gleichbleibender Verkehrssituation (Level of Service) von ahn-
lich hohen Emissionsdichten auszugehen (Quelle: Stationsdokumentation LANUV).

Die Bebauungsstruktur und der Abschnitt gleicher DTV-Zahl und Verkehrssituation, woraus sich der repra-
sentative Abschnitt ergibt, sind in Abbildung 28 dargestellt.
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Abbildung 28: Abgrenzung des reprasentativen Abschnittes (begrenzt durch die blauen Linien; die Zah-
len geben die Gebaudehohen an, Station VKCL als roter Punkt markiert, die rote Linie markiert den Ab-
schnitt mit gleichbleibender DTV-Zahl und gleicher Verkehrssituation (LOS))

Die Annahme eines relativ homogenen Immissionsmusters innerhalb des reprasentativen Abschnitts wird
auch durch eine fur das Jahr 2017 durchgefiihrte mikroskalige Simulation der Firma AVISO GmbH besta-
tigt. Es fallt auf, dass auf der nordwestlichen Stral3enseite, wo sich die Station VKCL befindet, &hnlich hohe
NO2-Immissionen Uber die gesamte Lange des reprasentativen Abschnitts vorkommen (siehe Abbildung
29). Die Festlegung des représentativen Abschnittes auf eine Lange von 100 m kann anhand der Simula-
tionsergebnisse bestatigt werden.
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Koln Clevischer Ring [VKCL]
O VKCL-Messstelle

Szenario 1 (2017)

Gesamtbelastung
Bodennah in ca. 1.5 m 0.G.

NO2-Jahresmittelwerte [ug/m?]

B >70-80

B >60-70

> 52-60

Bl >48-52

B >44-48

0 >40-44
> 36 - 40

BN >34-36

Il >32-34

Erstelit am 04.01.2018

Abbildung 29: Berechnete NO2-Immissionen (Jahresmittelwerte) am Clevischen Ring fir das Analyse-
jahr 2017 (Quelle: AVISO GmbH 2018, bereitgestellt durch das LANUV NRW), Station VKCL durch
blauen Punkt markiert, die dunklen Linien begrenzen den reprasentativen Abschnitt (siehe Abbildung

28)

Somit ist die Annahme der Reprasentativitdt der Messstation fir einen 100 m langen Stral3enabschnitt
plausibel. Es gibt keine Anhaltspunkte, die dieser Annahme widersprechen.

Somit ist dokumentiert, dass die fir Verkehrsmessstationen definierten Anforderungen nach den
Punkten 1a und 1f des Abschnitts B, Anlage 3 der 39. BImSchV fur die Station erfullt sind. Dartiber
hinaus ist die Erfullung der Anforderung nach Punkt 1b auf Basis der Dokumentation plausibel
belegt, und wird auch anhand einer mikroskaligen Simulation bestatigt.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindricke konnten wéahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.
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5.8 Disseldorf Lorick (LOER), stadtischer Hintergrund

5.8.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Der Messcontainer steht ca. 5 km nordwestlich des Stadtzentrums von Disseldorf an der Zufahrtstra3e
des Parkplatzes der Erholungsstatte Lorick. Die ZufahrtsstraRe erstreckt sich vor dem Rhein in ndrdlicher
Richtung. Die L30 verlauft laut Stationsdokumentation ca. 40 m sudlich, allerdings kann der Abstand an-
hand von Luftbildern (www.Tim-Online.nrw.de) sowie aufgrund des Ortstermins auf 130 m zur L30 (Ober-
|6ricker Stral3e) bestimmt werden. Ca. 1 bis 1,5km stidostlich verlauft die B 7. Stdostlich liegt eine grolRe
Tennis-Anlage und ein Biropark, der nach Westen in Wohnbebauung tbergeht. Das weitere Umfeld ist
landlicher Struktur. Die Start- und Landebahnen des Dusseldorfer Flughafens liegen etwa 3 km in nordést-
licher Richtung entfernt (Quelle: Stationsdatenblatt LANUV (Stand 2013, nicht veréffentlicht) sowie Stati-
onsdokumentation LANUV NRW 2018, nachzusehen in [3]).

Abbildung 30: Bilddokumentation Diisseldorf Lorick (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018,
nachzusehen in [3])
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Auswahl der Messstation

Die Station wurde bereits vor 1981 im Rahmen der Errichtung eines automatischen Messnetzes zur Uber-
wachung der Luftqualitat eingerichtet. Fortlaufende Messungen der urbanen Hintergrundbelastung finden
seit dem 01.09.1983 an der Station Diisseldorf Lorick statt.

5.8.2 Reprasentativitatskriterien (39. BImSchV Anlage 3, Abschnitt B, Punkte 1a, 1c, 1f)

Die Stationsumgebung ist gekennzeichnet durch eine typisch randstadtische Lage mit geringer Bebau-
ungsdichte und einen hohen Anteil von Griunflachen (Baumbewuchs im Osten und Wiesen im Norden).
Westlich der Station befindet sich in ca. 30 m Entfernung ein Parkplatz, so dass — zumindest temporéar -
verkehrsbedingte Emissionen in der Umgebung der Station zu erwarten sind. Die ndchste gréf3ere Stral3e
(L30) verlauft ca. 130 m entfernt von der Station. Die Lage der Station ist damit charakteristisch fir ein
mehrere Quadratkilometer umfassendes Gebiet im Duisseldorfer Nordwesten sowie fiir andere randstadti-
sche Bereiche im Stadtgebiet, die gekennzeichnet sind durch geringe bis moderate Verkehrsemissionen,
bei gleichzeitig geringer Bebauungsdichte (vorwiegend Wohnbebauung) und hohem Anteil an Grinflachen.

Damit ist die Forderung nach Abschnitt B, Punkt 1a (zweiter Satz), d.h. die Messung von
Daten zu Werten in anderen Bereichen innerhalb von Gebieten und Ballungsrdumen, die fur die
Exposition der Bevolkerung allgemein reprasentativ sind,

sowie auch die Forderung nach Punkt 1f, welche die Vorgabe macht,
Probenahmestellen sollten maglichst auch fur dhnliche Orte reprasentativ sein, die nicht in ihrer un-
mittelbaren Nahe gelegen sind

erfullt.

Nach Punkt 1¢ missen dariber hinaus Messstationen fir den stadtischen Hintergrund so gelegen sein,
dass

die gemessene Verschmutzung den integrierten Beitrag samtlicher Quellen im Luv der Hauptwind-

richtung der Station erfasst.

Fur die gemessene Verschmutzung sollte nicht eine einzelne Quelle vorherrschend sein, es sei

denn, dies ist fiir eine grolRere stadtische Flache typisch. Die Probenahmestellen missen grundsétz-

lich fur eine Flache von mehreren Quadratkilometern reprasentativ sein.
Auch die Forderung nach Punkt 1c ist somit erfiillt, da als Emissionsquelle an der Station nur der Kfz-
Verkehr (Parkplatz) mit moderaten Emissionen zu nennen ist, und diese Emissionsquelle typisch ist fir
Flachen mit mehreren km2 Grof3e. Die Station reprasentiert damit zwar nicht jene Wohngebiete, in denen
praktisch keine nennenswerten Kfz-Emissionen im lokalen Umfeld vorkommen, womit der untere Rand der
Spannweite urbaner Hintergrundkonzentrationen erfasst wéare (dies ist an der Station Aachen-Burtscheid
der Fall, siehe Kapitel 5.9), allerdings ist der an der Station Lorick erfasste moderate Einfluss von Ver-
kehrsemissionen charakteristisch fur randstadtische Wohngebiete, in deren (weiterem) Umfeld Hauptver-
kehrsstralien liegen, deren Belastungsniveau aber noch deutlich niedriger liegt als im stéarker durch Ver-
kehrsemissionen gepragten, dicht bebauten innerstadtischen Raum.

Es werden durch die Station alle Quellen erfasst, die sich von der Station aus gesehen in den Hauptwind-
richtungen (Maxima Dusseldorf: Stidost und Sudwest) befinden. Dabei ist keine Dominanz einer einzelnen
Quelle zu erwarten. Darliber hinaus ist die Représentativitat fir mehrere Quadratkilometer anzunehmen.

In der kalten Jahreszeit ist ein gewisser Einfluss durch Emissionen aus dem Hausbrand zu erwarten. Dabei
handelt es sich allerdings nicht um dominierende Einzelquellen sondern um grof3flachig im randstadtischen
Bereich verteilte Emissionen diffuser Art, welche fir Wohngebiete im Allgemeinen typisch und damit fir ein
groReres Gebiet charakteristisch sind.
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Abblldung 31: Luftbllder der néheren (oben) sowie groBraumlgen Umgebung (unten) der Station Dussel-
dorf-Lorick (Station durch roten Kreis markiert) (Quelle: tim-online.nrw.de)

Somit ist dokumentiert, dass die Anforderungen nach Abschnitt B der Anlage 3 der 39. BImSchV
fur stadtische Hintergrundstationen (Punkte 1a, 1c und 1f) durch die Station erfillt sind.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wéahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.

Empfehlung: Der Einfluss des Parkplatzes auf die Messwerte sollte beschrieben werden. Es wird allgemein
fur die Hintergrundstationen empfohlen, in der Stationsdokumentation genauer zu beschreiben, fiir welche
Gebiete die Stationen jeweils reprasentativ sind. Aufgrund der unterschiedlichen Stationsumgebungen der
Hintergrundstationen (siehe auch Station AABU in Kapitel 5.9) kann es ggf. angebracht sein, diese Stati-
onskategorie starker zu differenzieren (z.B. urbaner Hintergrund / suburbaner Hintergrund oder moderater
Verkehrseinfluss / kein Verkehrseinfluss in der ndheren Umgebung).
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5.9 Aachen Burtscheid (AABU), stadtischer Hintergrund

5.9.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Die Station steht im sudlichen Aachener Vorort Burtscheid, im Bereich des Kurgebietes auf einer Grinfla-
che. Im Stationsumfeld befinden sich Kleingartenanlagen und freistehende zwei- bis dreigeschossige
Wohnhéuser. Von Nord nach Sud steigt das Geléande von ca. 180 m auf 210 m an. Die B57 verlauft in
Nord-Sud-Richtung ca. 500 m westlich der Station. (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018,
nachzusehen in [3]).
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Abbildung 32: Bilddokumentation Aachen Burtscheid (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018,
nachzusehen in [3])
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Auswahl der Messstation:

Im Rahmen der Umsetzung der Richtlinie 96/62/EWG wurden mehrere Standorte fur den urbanen Hinter-
grund von Seiten der Stadt Aachen vorgeschlagen, die jedoch zu weit vom Innenstadtbereich entfernt la-
gen. Daraufhin wurden 2 weitere Standorte von der Stadt Aachen vorgeschlagen und vom LANUV geprtift.
Der vom LANUV vorgeschlagene Standort konnte aufgrund einer Ablehnung von Anliegern nicht gewahit
werden, so dass ein Grundstuck im sudlichen Teil Burtscheids, am Ende einer Nebenstrale der Sankt-
Vither-StralRe bestimmt wurde. An diesem Standort wird seit dem 05.07.1999 gemessen. Neben der Erfas-
sung von Luftschadstoffen (NO, NOz, Os, PM10, PM2.5) finden meteorologische Messungen (Druck,
Feuchte, Niederschlag, Strahlung, Temperatur, Windgeschwindigkeit und —richtung) am Standort statt.

5.9.2 Reprasentativitatskriterien (Abschnitt B, Punkte 1a, 1c, 1f)

Das Stationsumfeld ist gepragt durch Kleingartenanlagen und freistehende 2- bis 3-geschossige Wohn-
héauser. Die Station selbst steht auf einer Grunflache mit nordlich bis dstlich angrenzenden Wiesen und
Baumbestand in sudlicher bis westlicher Richtung. In der naheren Umgebung befinden sich weder Ver-
kehrsquellen noch andere Quellen mit relevanten Schadstoffemissionen. Die nachsten Hauptverkehrsstra-
Ben befinden sich mit Entfernungen von ca. 120 m (Robert-Schumann-StrafRe, norddstlich der Station) bzw.
ca. 240 m Entfernung (Siegelallee, stidstdwestlich der Station) in ausreichender Entfernung, um keinen
relevanten Einfluss auf die Immissionen an der Station auszutben.

Die Landnutzung in der Umgebung ist charakteristisch fur weite Teile des Aachener Stidens (mehrere km2)
und auch andere Stadtteile mit vorwiegend lockerer Wohnbebauung (1-Familien- und Mehrfamilienhauser)
und einem hohen Anteil an Grinflachen.

Die Station AABU repréasentiert damit jene randstadtischen Wohngebiete, in deren direktem Umfeld keine
nennenswerten Verkehrsemissionen vorkommen und damit ein Belastungsniveau zu erwarten ist, welches
den unteren Rand der Spannweite urbaner Hintergrundkonzentrationen abbildet.

Damit ist die Forderung nach Abschnitt B, Punkt 1a (zweiter Satz), d.h. die Messung von

Daten zu Werten in anderen Bereichen innerhalb von Gebieten und Ballungsrdumen, die fur die
Exposition der Bevolkerung allgemein reprasentativ sind,
sowie auch die Forderung nach Punkt 1f, welche die Vorgabe macht,
Probenahmestellen sollten méglichst auch far ahnliche Orte repréasentativ sein, die nicht in ihrer
unmittelbaren Néhe gelegen sind

erfullt.

Auch die Forderung nach Punkt 1c ist somit erflllt, da keine Dominanz einer einzelnen lokalen Emissions-
quelle an der Station anzunehmen ist, sondern die Station den Beitrag aller Quellen erfasst, die sich von
der Station aus gesehen in der Hauptwindrichtung (hier: Sudwest) befinden. Daruber hinaus ist die Repra-
sentativitat fir mehrere Quadratkilometer anzunehmen.

In der kalten Jahreszeit ist ein gewisser Einfluss durch Emissionen aus dem Hausbrand zu erwarten. Dabei
handelt es sich allerdings nicht um dominierende Einzelquellen, sondern um gro3flachig im randstadtischen
Bereich verteilte Emissionen diffuser Art, welche fir Wohngebiete im Allgemeinen typisch und damit fir ein
groReres Gebiet charakteristisch sind.

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinIand® Luftreinhaltung

Genau. Richtig.

Prifung der Vorgehensweise bei der groRrdumigen Ortsbestimmung der
Seite 68 von 84 LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitét

Berichts-Nr.: 936/21246004/A
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Abbildung 33: Luftbilder der ndheren (oben) sowie groRraumigen Umgebung (unten) der Station Aachen
Burtscheid (Station durch roten Kreis markiert) (Quelle: tim-online.nrw.de)

Somit ist dokumentiert, dass die Anforderungen nach Abschnitt B der Anlage 3 der 39. BImSchV
far stadtische Hintergrundstationen (Punkte 1a, 1c und 1f) durch die Station erfullt sind.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wéahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.
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5.10 Bottrop Welheim (BOTT), Industriestation

5.10.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Der Messcontainer steht auf der Griinflache eines Schulgelandes. Die Bundesstral3e B 224 verlauft éstlich
in etwa 1 km Entfernung in Nord-Sud-Richtung. Stdwestlich, in ca. 700 m Entfernung zur Station beginnt
das Gelande einer Kokerei. Ein Industrieareal mit Kohleverflissigungsanlage und das Hafengebiet des
Rhein-Herne-Kanals schliel3en sich an (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018, nachzusehen

in [3]).

o i S
Abbildung 34: Bilddokumentation Bottrop Welheim (Quelle: Stationsdokumentation LANUV NRW 2018,
nachzusehen in [3])

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinland® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Prifung der Vorgehensweise bei der groRrdumigen Ortsbestimmung der
Seite 70 von 84 LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitat
Berichts-Nr.: 936/21246004/A

Auswahl der Messstation

Im Zuge des Aufbaus des TEMES-Messnetzes sollte in Bottrop 1979 eine Station zur Erfassung der stad-
tischen Belastung errichtet werden. Hierzu waren zunachst 2 Standorte vorgeschlagen worden. Diese wur-
den von der Stadt abgelehnt. Im Zuge der Diskussion wurde dann dem Wunsch der Stadt Bottrop unter
Beriicksichtigung der Burgerinitiative Welheimer Mark Rechnung getragen und ein Standort gewéhlt, der
die Belastungen durch die sudlich gelegene Industrie unter Beriicksichtigung der Hauptwindrichtung erfasst
(Hauptschule Welheim). An der Station wurden in den Folgejahren zahlreiche Untersuchungen durchge-
fihrt (1998 mobile Immissionsmessung, 1999 Benzolbelastungen im Umfeld von Kokereien, 2001 mobile
Immissionsmessung) (Quelle: Stationsdokumentation LANUYV).

5.10.2 Repréasentativitatskriterien (Abschnitt B, Punkte 1a, 1b, 1e, 1f)

Die Messstation befindet sich unmittelbarer Néhe zu Wohngebieten (Westen und Norden) sowie zu Schul-
gebauden.

Aufgrund der vorwiegend niedrigen Quellhéhen der zum grofRen Teil diffusen Quellen der Kokerei sowie
aufgrund der Dominanz sudwestlicher Windrichtungen ist zu erwarten, dass der Bereich hochster Beauf-
schlagung durch die Emissionen im Nahbereich norddstlich der Anlage liegt, d.h. wenige 100 m bis 1 km
Entfernung, und damit im Bereich des Wohngebietes Welheim, an dessen sudwestlichem Rand sich die
Station befindet. Es ist somit plausibel, dass der Standort der Messstation einen der Punkte darstellt, an
dem eine maximale Exposition der Bevdlkerung durch die Emissionen der Anlage zu erwarten ist.

Laut Auskunft durch das LANUV im Rahmen der Ortsbesichtigung findet bei der Standortiberprifung auch
eine Abstimmung mit der Bezirksregierung statt. Die Bezirksregierung prift dabei auf Grundlage der ihr
vorliegenden anlagenbezogenen Informationen die Eignung des Messstandortes zur Erfassung héchster
Belastungen unter Einbeziehung der Charakteristik der Emissionsquellen (z.B. raumliche Verteilung der
Quellen, Quellhdhen, Lage diffuser Quellen) und der mittleren Windverhéaltnisse.

Untersuchungen, in denen Konzentrationswindrosen erstellt wurden (BaP-Konzentrationen abhéngig von
der Windrichtung) haben gezeigt, dass erhdhte BaP-Werte an der Station eindeutig der Kokerei zuzuord-
nen sind (siehe Abbildung 35, Quelle: Prasentation LANUV 2017).
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Abbildung 35: Konzentrationsrose BaP an der Station BOTT (Quelle: Prasentation LANUV, enthalten in
Stationsdokumentation)

Damit ist die Forderung nach Abschnitt B, Punkt 1a, d.h. die Messung von
o Daten uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsrdumen, in denen die hchsten Werte auf-
treten, denen die Bevdlkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Uber einen Zeitraum ausgesetzt sein
wird, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum der betreffenden Immissionsgrenzwerte signifikant ist,

[..]

erfullt.

Auswertungen von Passivsammlermessungen fur die Stoffgruppe BTEX (Benzol, Toluol, Xylol) fiir das Jahr
2018 zeigen, dass an einem Messpunkt (Passivsammler BOK3, siehe Abbildung 36), der sich ca. 250 m
sudsudwestlich der Station in der Nahe von Wohnh&usern befindet, &hnlich hohe bzw. etwas héhere Kon-
zentrationen auftreten als an der Station BOTT (Quelle: LANUV NRW 2019 [10]). Daraus kann geschluss-
folgert werden, dass die Station fur ein grof3eres Gebiet (Wohngebiet) reprasentativ ist.

Damit sind auch die Forderungen nach Punkt 1b und 1f erflllt, welche die Vorgaben machen,

e Der Ort von Probenahmestellen ist im Allgemeinen so zu wahlen, dass die Messung von Umweltzu-
standen, die einen sehr kleinen Raum in ihrer unmittelbaren Nahe betreffen, vermieden wird. Dies
bedeutet, dass der Ort der Probenahmestelle so zu wahlen ist, dass die Luftproben — soweit mdglich
— [...] nicht weniger als 250 Meter x 250 Meter bei Probenahmestellen fir Industriegebiete re-
préasentativ sind (1b), und

e Probenahmestellen sollten méglichst auch fur @hnliche Orte représentativ sein, die nicht in ihrer
unmittelbaren Nahe gelegen sind (1f).
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Es ist von einer grof3flachigen Beaufschlagung durch die rAumlich verteilten diffusen Quellen der Kokerei
im Stadtteil Welheim auszugehen. Der von den Emissionen betroffene Bereich kann aufgrund der oben
genannten Ergebnisse aus Passivsammlermessungen in der Umgebung der Station und auch anhand von
Erfahrungswerten der Gutachter aus Immissionsprognosen in etwa auf ein Areal von gréenordnungsma-
Big ca. 0,5 km2 bis 1 km? geschétzt werden.

Nach Punkt le gilt auRerdem fiir Industriemessstationen:
Soll der Beitrag industrieller Quellen beurteilt werden, ist mindestens eine Probenahmestelle im Lee
der Hauptwindrichtung von der Quelle im nachstgelegenen Wohngebiet aufzustellen. Ist der Hinter-
grundwert nicht bekannt, so wird eine weitere Probenahmestelle im Luv der Hauptwindrichtung aufge-
stellt.

Die Messstation befindet sich im Lee der Hauptwindrichtung von der Quelle aus gesehen, im nachstgele-
genen Wohngebiet. Der Hintergrundwert der Immissionen ist bekannt, er kann anhand von Immissions-
messungen an der stadtischen Hintergrundstation Essen-Vogelheim, die sich ca. 3 km sidlich der Station
Bottrop-Welheim, und damit bezogen auf die Hauptwindrichtung im Luv befindet, bestimmt werden.
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Abbildung 36: Luftbilder der ndheren (oben) sowie grol3raumigen Umgebung (unten) der Station Bottrop

Welheim (Station BOTT durch roten Kreis, Passivsammler BOK3 durch gelben Punkt markiert) (Quelle:
tim-online.nrw.de)

Somit ist dokumentiert, dass alle Anforderungen fur Industriemessstationen, die in Abschnitt B der
Anlage 3, der 39. BImSchV definiert sind (Punkte 1a, 1b, 1e, 1f) durch die Station erfullt sind.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.
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5.11 Witten (WIM3), Industriestation

5.11.1 Stationsbeschreibung und Auswahl der Messstation

Das Feldgerat steht am siidwestlichen Rand des Stadtzentrums von Witten auf einem Parkplatz direkt vor
dem Saalbau (Kulturforum). Das Edelstahlwerk erstreckt sich ca. 200 m weststidwestlich des Messstan-
dortes und liegt somit in Hauptwindrichtung des Messortes. Die Schlackeverladung erfolgt ca. 150 m sid-
lich des Messstandortes. Zwischen Stahlwerk und Messstation verlauft eine Bahnstrecke. Der sidliche
Stationshintergrund ist durch das Ruhrtal gepragt. Der nordliche Bereich hat stadtischen Charakter. Im
Bereich des Edelstahlwerkes wurden bereits 1999 (Station WIMI), 2005/2006 sowie 2010 (WIM2) Messun-
gen durchgefihrt. Die damaligen Messorte liegen weniger als 150 m vom aktuellen Standort entfernt.

Abbildung 37: Bilddokumentation Witten, oben links: Station, oben Mitte: Blickrichtung Norden, oben
rechts: Blickrichtung Ost, unten links: Blickrichtung Sud, unten rechts: Blickrichtung West (Quelle: LANUV
NRW, abgerufen am 15.05.2019 unter https://www.lanuv.nrw.de/lugs/messorte/pdf/WIM3.pdf )

Auswahl der Messstation

Aufgrund von Beschwerden wegen Staubbeldstigungen in der Umgebung des Edelstahlwerkes Witten be-
antragte das StUA Hagen im Mai 1998 die Durchfihrung von Schwebstaubmessungen mit Bestimmung
der Staubinhaltsstoffe. Mit Erlass vom 19.05.1998 sagte das Ministerium Messungen fir den Zeitraum Ja-
nuar bis Juni 1999 zu. Diese wurden dann bis Juli 1999 verlangert. Die Messung erfolgte mit einem mobilen
Messcontainer am Wendehammer in der LessingstraBe (Stationskurzel WIMI, Witten-Mitte). Es wurden
hohe Metallgehalte im Schwebstaub festgestellt.
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Von Juni 2005 bis Mai 2006 fand eine Wiederholungsmessung nur wenige Meter vom urspriinglichen
Standort entfernt statt (Stationskiirzel WIM2). Dabei wurden in Witten erneut erhdhte Metallgehalte gemes-
sen, wobei die Zielwerte eingehalten waren. Ebenfalls erhéhte Metallgehalte bei Einhaltung der Zielwerte
wurden auch nach einer Sanierung des Werkes im Jahr 2010 festgestellt. Seit dem Jahr 2017 werden an
einem ca. 150 m entfernten Standort erneut Wiederholungsmessungen durchgefiihrt (WIM3).

5.11.2 Repréasentativitatskriterien (Abschnitt B, Punkte 1a, 1b, 1e, 1f)

Die Messstation befindet sich am westlichen Rand eines Wohngebiets, welches sich von der Station aus
nach Norden und Osten erstreckt, auf dem Gelénde eines Saalbaus. Das Stahlwerk befindet sich ca. 200
m westlich der Station, wobei sich die Konverterhalle, welche die Hauptquelle fir Nickel und Chrom dar-
stellt, etwa ab 300 m westlicher Entfernung zur Station erstreckt (sieche Abbildung 38).

’/-‘/47’4
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Abbildung 38: Ubersicht: Lage der Stationen Witten-Mitteiuaj WIMS3 relativ zum Stahlwerk (Quelle: Stati-
onsdokumentation LANUV)

Aufgrund der Quellhéhen (maximal 50 m, vorwiegend niedrigere Hohen, Quelle: Google Earth) ist zu er-
warten, dass der Bereich hdchster Beaufschlagung durch die Staubemissionen im Nahbereich der Anlage
liegt, d.h. einige 100 m bis 1 km Entfernung, und damit im Bereich des Wohngebietes bzw. der Innenstadt
von Witten, an deren sidwestlichem Rand sich die Station befindet. Auch aufgrund der Dominanz sud-
westlicher Windrichtungen (siehe Abbildung 39) stellt der Standort der Messstation somit einen der Punkte
dar, an denen eine maximale Exposition der Bevolkerung durch die Staubemissionen/Schwermetallemis-
sionen der Anlage zu erwarten ist.
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— = \//itten-Mitte

Witten-Annen

Abbildung 39: Windrichtungsverteilung an der LUQS-Station Witten Mitte (Juni 2005-Mai 2006, sowie im
langjahrigen Mittel an der LUQS-Station Witten-Annen, Juni 1995-Mai 2006), Quelle: [11]

Untersuchungen, in denen Konzentrationswindrosen erstellt wurden, haben gezeigt, dass erhéhte Nickel-
Konzentrationen an der Station eindeutig dem Stahlwerk zuzuordnen sind (siehe Abbildung 40, Quelle:
Stationsdokumentation LANUV 2019).

Abbildung 40: Konzentrationsrosen fir Nickel an der Station Witten-Mitte (2017, links sowie 2005/2006,
rechts)

Damit ist die Forderung nach Abschnitt B, Punkt 1a, d.h. die Messung von

- Daten Uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen, in denen die hdchsten Werte
auftreten, denen die Bevolkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Gber einen Zeitraum ausge-
setzt sein wird, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum der betreffenden Immissionsgrenzwerte
signifikant ist, [...]

erfullt, da die maximalen Belastungen durch Schwermetalle, die am Standort dem Edelstahlwerk zuzuord-

nen sind, und die in Gebieten mit dauerhafter Exposition der Bevolkerung auftreten (Wohngebiete) durch

die Station erfasst werden.
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Auch die Forderungen nach Punkt 1b und 1f, welche die Vorgaben machen,
Der Ort von Probenahmestellen ist im Allgemeinen so zu wéhlen, dass die Messung von Umweltzu-
standen, die einen sehr kleinen Raum in ihrer unmittelbaren Nahe betreffen, vermieden wird. Dies
bedeutet, dass der Ort der Probenahmestelle so zu wéahlen ist, dass die Luftproben — soweit moglich —
[...] nicht weniger als 250 Meter x 250 Meter bei Probenahmestellen fiir Industriegebiete reprédsentativ
sind (1b), und
Probenahmestellen sollten méglichst auch fir ahnliche Orte reprasentativ sein, die nicht in ihrer unmit-
telbaren N&he gelegen sind (1f)
sind beide erfiillt, da von einer grof3flachigen Beaufschlagung durch die Quellen des Stahlwerkes im Stadt-
gebiet von Witten auszugehen ist. Der von den Emissionen betroffene Bereich mit Wohnbebauung kann
aufgrund von Erfahrungswerten der Gutachter aus Immissionsprognosen, unter Berticksichtigung der Ent-
fernung zu den Quellen und den Quellhéhen auf ein Areal von groRenordnungsmafig mindestens ca.
0,25 km2 (500 Meter x 500 Meter) geschatzt werden.

Nach Punkt 1le gilt auBerdem fir Industriemessstationen:
Soll der Beitrag industrieller Quellen beurteilt werden, ist mindestens eine Probenahmestelle im Lee
der Hauptwindrichtung von der Quelle im nachstgelegenen Wohngebiet aufzustellen. Ist der Hinter-
grundwert nicht bekannt, so wird eine weitere Probenahmestelle im Luv der Hauptwindrichtung aufge-
stellt.

Die Messstation befindet sich im Lee der Hauptwindrichtung von der Quelle aus gesehen, im nachstgele-
genen Wohngebiet.

Der Hintergrundwert der Immissionen ist bekannt, er kann anhand von Immissionsmessungen an der stad-
tischen Hintergrundstation Hattingen-Blankenstein, die sich ca. 9,5 km sidwestlich der Station Witten
(WIM3), und damit bezogen auf die Hauptwindrichtung im Luv befindet, bestimmt werden.
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Abbildung 41: Luftbilder der ndheren (oben) sowie groRrAumigen Umgebung (unten) der Station WIM3
(durch roten Kreis markiert) (Quelle: tim-online.nrw.de)

Somit ist dokumentiert, dass alle Anforderungen fur Industriemessstationen, die in Abschnitt B der
Anlage 3, der 39. BImSchV definiert sind (Punkte 1a, 1b, 1e, 1f) durch die Station erfillt sind.

Die anhand von Luftbildern und kartographischem Material gewonnenen Eindriicke konnten wahrend der
Stationsbesichtigung vor Ort bestétigt werden.
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5.12 Umsetzung des Konzeptes des Messnetzes

Anhand der exemplarisch untersuchten Messstellen des LANUV wird ersichtlich, dass die konzeptionellen
Aufgaben des LANUV-Messnetzes, d.h. die Messung der urbanen Hintergrundbelastung, die Messung
verkehrsbedingter Belastungen und die Messung industriebedingter Belastungen, durch diese 11 Mess-
stationen in adaquater Weise wahrgenommen werden. Die Auswahl von Messstellen auf Grundlage voran-
gegangener Untersuchungen (z.B. Screening-Berechnungen bei Verkehrsmessstellen, spezielle Messun-
gen unter Berlicksichtigung meteorologischer Daten sowie der Immissionsverteilung bei industrienahen
Standorten) sowie die Beriicksichtigung der rechtlichen Vorgaben bei der Standortwahl kénnen anhand der
exemplarisch untersuchten Messstellen plausibel nachvollzogen werden.
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6 Zusammenfassung und Fazit

Ziel der vorliegenden Untersuchung war es, die Prozesstransparenz des LANUV bzgl. der Nachvollzieh-
barkeit der Standortwahl im Kontext des Gesamtmessnetzes bezogen auf die Messstellen fiir NOz zu Uber-
prufen. Dabei sollte die Konzeption des LANUV und die allgemeine Vorgehensweise zur Festlegung der
Standorte anhand der 39. BImSchV Anlage 3B und Anlage 5 beurteilt werden.

Die Einhaltung der groRraumigen Standortkriterien nach Anlage 3, Abschnitt B der 39. BImSchV war zudem
anhand von 11 exemplarisch ausgewahlten, reprasentativen Messstationen, die die gesamte Bandbreite
der Luftmessstationen des LANUV NRW abbilden, zu untersuchen.

Die Ergebnisse zeigen, dass das Messkonzept sowie die Auswahl der Standorte fiir die Messungen plau-
sibel und nachvollziehbar sind. Die Stationen bzw. Messstellen erflillen die unterschiedlichen Aufgaben
des Basismessnetzes (Messung urbaner Hintergrundbelastung, verkehrsbedingter Belastungen, industrie-
bedingter Belastungen) sowie der Sondermessstellen des flexiblen Messnetzes (Messung an industriellen
und verkehrlichen Belastungsschwerpunkten) in adaquater Weise.

Das LANUYV betreibt das Messnhetz seit vielen Jahren und hat dieses zielfiihrend und nachhaltig an die sich
andernden gesetzlichen Anforderungen angepasst. In seiner heutigen Form ist das Messnetz angemes-
sen, um den Herausforderungen moderner Messnetze zu genigen.

Auch anhand der exemplarisch untersuchten Messstellen wird ersichtlich, dass die konzeptionellen Aufga-
ben des LANUV-Messnetzes in sachgerechter Weise ausgefiihrt werden und dass die Auswahl von Mess-
stellen plausibel und nachvollziehbar dokumentiert ist.

Daruber hinaus konnte festgestellt werden, dass flr die untersuchten Messstellen auf Basis der vorliegen-
den Stationsdokumentationen davon auszugehen ist, dass die Anforderungen nach Anlage 3, Abschnitt B
der 39. BImSchV erfillt sind:

Alle 7 untersuchten Verkehrsmessstellen erflillen die fir Verkehrsstationen relevanten Anforderungen

nach Punkt 1a sowie Punkt 1f, d.h. es ist plausibel dargestellt, dass

- Daten Uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen erfasst werden, in denen die hdchs-
ten Werte auftreten, denen die Bevolkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt Gber einen Zeitraum
ausgesetzt sein wird, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum der betreffenden Immissionsgrenz-
werte signifikant ist (Punkt 1a), sowie dass

- Die Probenahmestellen auch fiir &hnliche Orte reprasentativ sind, die nicht in ihrer unmittelbaren Néhe
gelegen sind (Punkt 1f).

Die Erfullung des kleinrAumigen Reprasentativitatskriteriums nach Punkt 1b ist aufgrund der vorliegenden

Dokumentationen ebenfalls plausibel, d.h. dass

- Die Orte der Probenahmestellen so gewahlt sind, dass nichts dagegen spricht, dass die Luftproben
fur die Luftqualitat eines Straf3enabschnitts von nicht weniger als 100 Meter Lange repréasentativ sind.
Diese Annahme kann fur alle 7 Verkehrsmessstationen auf Basis der Verkehrsdaten und der Bebau-
ungsstruktur als plausibel betrachtet werden.

Im Falle der 7 im vorliegenden Gutachten untersuchten Verkehrsmessstationen kann anhand der Bebau-
ungsstruktur, der DTV-Zahlen sowie der Verkehrssituation (Level of Service, LOS) innerhalb der Straf3en-
abschnitte in denen sich die Stationen befinden, plausibel nachvollzogen werden, dass eine Reprasentati-
vitat fir mindestens 100 m StraRenldnge gegeben ist. Es handelt sich um wenig komplexe StraRen-
schlucht-Situationen, bei denen sich innerhalb des reprasentativen Abschnitts weder die StraBengeometrie
(Geb&audehdhen und StraRenbreiten) noch das Emissionsverhalten (DTV-Zahl, Verkehrssituation) wesent-
lich andern. Anhand der Ergebnisse aus mikroskaligen Simulationen kann diese Annahme fir die Stationen
Dusseldorf CorneliusstraRe und Kéln Clevischer Ring zusétzlich verifiziert werden.

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH .
Luftreinhaltung A TUVRheinIand®
Genau. Richtig.

Prufung der Vorgehensweise bei der groBrdumigen Ortsbestimmung der )
LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitét Seite 81 von 84

Berichts-Nr. 936/21246004/A

Fir andere, komplexere Stral3enabschnitte ware generell zu empfehlen, weiterfilhrende Untersuchungen
(z.B. Passivsammlermessungen, mikroskalige Simulationen) fur die Umgebung der Verkehrsmessstellen
durchzufihren, um die Reprasentativitat der Messstellen fir einen mindestens 100 m langen Strafl3enab-
schnitt mit hinreichender Sicherheit zu belegen.

Beide untersuchten Industriestationen erfiillen die fiir Industriemessstationen relevanten Anforderungen

nach Punkt 1a und Punkt 1b sowie Punkt 1e und 1f, d.h. es ist plausibel dargestellt, dass

- Daten Uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen erfasst werden, in denen die hdchs-
ten Werte (an industriebedingten Immissionen) auftreten, denen die Bevolkerung wahrscheinlich direkt
oder indirekt Uber einen Zeitraum ausgesetzt sein wird, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum der
betreffenden Immissionsgrenzwerte signifikant ist (Punkt 1a), sowie dass

- Die Orte der Probenahmestellen so gewahlt sind, dass die Luftproben fiir die Luftqualitéat eines Gebie-
tes von nicht weniger als 250 Meter x 250 Meter reprasentativ sind (1b), und dass

- Der Wert der Hintergrundkonzentration aus einer in der Umgebung, auf der Luvseite der Station gele-
genen Hintergrundmessstation bestimmt werden kann (1e), sowie dass

- Die Probenahmestellen auch fiir &hnliche Orte reprasentativ sind, die nicht in ihrer unmittelbaren Nahe
gelegen sind (1f).

Beide untersuchten Hintergrundstationen erflillen die fur Hintergrundstationen relevanten Anforderungen

nach Punkt 1a (zweiter Satz) und Punkt 1c sowie Punkt 1f, d.h. es ist plausibel dargestellt, dass

- Daten zu Werten in anderen Bereichen innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen erfasst werden,
die fur die Exposition der Bevolkerung allgemein reprasentativ sind (Punkt 1a zweiter Satz), sowie
dass

- die gemessene Verschmutzung den integrierten Beitrag samtlicher Quellen im Luv der Hauptwindrich-
tung der Station erfasst, fir die gemessene Verschmutzung nicht eine einzelne Quelle vorherrschend
ist, und die Probenahmestellen fir eine Flache von mehreren Quadratkilometern repréasentativ sind
(Punkt 1c), sowie aus diesem Grund auch, dass

- Die Probenahmestellen auch fur ahnliche Orte repréasentativ sind, die nicht in ihrer unmittelbaren Nahe
gelegen sind. (Punkt 1f).

Somit ist flr die untersuchten Messstellen, deren Auswahl die gesamte Bandbreite der vom LANUV
NRW betriebenen Stationstypen und Stationsarten umfasst, auf Basis der vorliegenden Stations-
dokumentationen gezeigt, dass die Anforderungen nach Anlage 3, Abschnitt B der 39. BImSchV
erfullt sind. In allen Gebieten in Nordrhein-Westfalen wird die erforderliche Anzahl von Messstellen
gemaf Anlage 5 der 39. BImSchV erreicht und ist in einigen Gebieten z.T. deutlich tbertroffen.

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinland® Luftreinhaltung
Genau. Richtig.

Prifung der Vorgehensweise bei der groRrdumigen Ortsbestimmung der
Seite 82 von 84 LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitét

Berichts-Nr.: 936/21246004/A

Abteilung Immissionsschutz / Luftreinhaltung

Der Bearbeiter: Der Prifer:
Dr. Hendrik Merbitz Dr. Peter Wilbring

Kéln, 22.07.2019
936/21246004/A

7 Literaturverzeichnis

[1] Bundesgesetzblatt, ,39. BImSchV: Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und
Emissionshéchstmengen vom 2. August 2010 (BGBI. | S. 1065),“ 2010.

[2] Bundesgsetzblatt, ,39. BImSchV: Erste Verordnung zur Anderung der Verordnung Uber
Luftqualitatstandards und Emissionshdchstmengen (BGBI |, S. 2244-2248),“ 2016.

[3] TUV Rheinland Energy GmbH, ,Priifung auf Einhaltung der rechtlichen Vorgaben bei den
kleinraumigen Ortsbestimmungen von 133 LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der
Luftqualitat - Bericht Nr. 936/21244273/F,“ 2018.

[4] LANUV NRW, ,Dokumentation zur Beurteilung der Luftqualitat nach der 39. BImSchV Anlage 3D,"
2019.

[5] Bezirksregierung Koln, ,Luftreinhalteplan fir das Stadtgebiet Aachen - 2. Fortschreibung 2019,
Koln, 2019.

[6] Bezirksregierung Arnsberg, ,Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011, Teilplan Ost,” 2011.
[7] Bezirksregierung Kdoln, ,Luftreinhalteplan fir das Stadtgebiet Duren,* Kéln, 2013.
[8] Bezirksregierung Dusseldorf, ,Luftreinhalteplan Dusseldorf 2019, 2019.

[9] Bezirksregierung Kaln, ,Luftreinhalteplan fir das Stadtgebiet KéIn - Zweite Fortschreibung 2019,*
Kdln, 2019.

[10] LANUV NRW, ,Einzelwerte Diskontinuierlicher Messungen,“ 2019. [Online]. Available:
https://www.lanuv.nrw.de/umwelt/luft/immissionen/berichte-und-trends/einzelwerte-
diskontinuierlicher-messungen/. [Zugriff am 07 06 2019].

[11] LANUV NRW, ,Luftqualitat in NRW. Mobile Immissionsmessungen in Witten Juni 2005 bis Mai
2006. MILIS-Bericht 361, Recklinghausen, 2007.

1036889_2019_936_21246004.docx



TUV Rheinland Energy GmbH .
Luftreinhaltung A TUVRheinIand®
Genau. Richtig.

Prufung der Vorgehensweise bei der groBrdumigen Ortsbestimmung der
LANUV NO2-Probenahmestellen zur Beurteilung der Luftqualitat

Berichts-Nr. 936/21246004/A

Seite 83 von 84

8 Anlage: Verwendete Unterlagen

Verwendete Stationsdokumentationen (vom LANUV zur Verfigung gestellt, nicht veréffentlicht):
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Stationsmappe Diisseldorf Bilk (DBIL)
Stationsmappe Dusseldorf Corneliusstrale (DDCS)
Stationsmappe Dusseldorf Ludenberger Straf3e (DDLB)
Stationsmappe Duren Euskirchener StralRe (DNES)
Stationsmappe Dusseldorf Lérick (LOER)
Stationsmappe Aachen Wilhelmstral3e (VACW)
Stationsmappe Bochum Herner Strafl3e (VBOH)
Stationsmappe Koéln Clevischer Ring (VKCL)
Stationsmappe Witten (WIM3)

Zusatzlich verwendete digitale Unterlagen (vom LANUV zur Verfigung gestellt, nicht veréffentlicht):

. LANUV NRW (2019): Dokumentation zur Beurteilung der Luftqualitat nach der 39. BImSchV An-
lage 3D
Dateiname: 2019_02_22_Dokumentation.pdf

. LANUV NRW (2019): LUQS 2020 - Thematische Grundlagen zur Beurteilung der Luftqualitat in
NRW
Dateiname: 2019_02_14_Messnetz 2020.pdf

. AVISO GmbH (2018): Ermittlung von NO2-Minderungspotenzialen anhand einer verursacherbezo-
genen Erhebung an den Belastungsschwerpunkten Clevischer Ring, Luxemburger Straf3e und
Aachener StralRe in KdIn-Weiden (RheinCenter) — Schlussbericht
Dateiname: Kéln Gutachten NO2_Potenzial_Bericht_2018 01_31-final.pdf

. AVISO GmbH (bereitgestellt durch LANUV NRW 2019): MISKAM Rechnung Dusseldorf Cornelius-
stra3e 2002
Dateiname: DDCS_Miskam_2002.pdf

. Stadt KdIn (2010): Immissionsbelastung im Kdlner Stadtgebiet, NO2- Immissionen im Jahresmittel
(2010)

Dateiname: Kéln AVISO_2010_NO.pdf

o LANUV NRW (2019): Repréasentativer Abschnitt Bochum Herner Straf3e
Dateiname: Bochum-HernerStr.jpg

. LANUV NRW (2019): Reprasentativer Abschnitt Diren Euskirchener Stral3e
Dateiname: Dueren-EuskirchenerStr.jpg

. LANUV NRW (2019): Reprasentativer Abschnitt Disseldorf Merowinger Stral3e
Dateiname: MerowingerStra3e_Abschnitt.pdf

. LANUV NRW (2019): Screening Ergebnisse Diisseldorf 2015
Dateiname: Disseldorf Belastungskarte 2015 Auszug.xIsx

o LANUV NRW (2010): Belastungskarte NO2 Dusseldorf 2010
Dateiname: Duesseldorf-NO2-3Klassen_DINA3.pdf

o LANUV NRW (2019): Screening Ergebnisse Kdln 2008
Dateiname: Kopie von LRP_IMMIS_Kritische_LQ_2008_end.xlIsx

. LANUV NRW (2019): Messnetz fiir das vierte Messprogramm (1969)
Dateiname: 1969-10-13_Rasterkarte.pdf

. Landesumweltamt NRW (LUA) (1998): Systematische Ermittlung und Beseitigung von Belastungs-
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